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ВСТУП 

 

Актуальність теми дослідження. Львів та його область відомі своєю 

історичною спадщиною, культурою та архітектурою. Туристи з усього світу 

відвідують цей регіон, щоб насолодитися його красою та багатством. Розвиток 

транспортної інфраструктури, такої як автомобільні дороги, залізничний 

транспорт, аеропорти та громадський транспорт, може покращити доступність 

та зручність для подорожуючих. Туризм є важливою галуззю для економіки 

Львівської області. Збільшення потоку туристів може приносити значні 

доходи та сприяти розвитку місцевого бізнесу. Зручний та ефективний 

транспорт є ключовим фактором у привабленні туристів, особливо в умовах 

жорсткої конкуренції з іншими регіонами. Підтримка та модернізація 

транспортної інфраструктури також може забезпечити сталість та безпеку для 

туристів та місцевих жителів. Отже, дослідження та поліпшення транспортних 

аспектів туристичної інфраструктури Львівської області є актуальними та 

важливими для подальшого розвитку туризму та загального економічного 

добробуту регіону.  

Стан наукової розробки проблеми полягає у розкритті теоретичних та 

практичних щодо розвитку транспортних аспектів формування туристичної 

інфраструктури області віднесено праці таких дослідників Бондаренко Л. А, 

Візерська М. С., Герман І. В., Гнаткович О. Д., Пустовіт О. Г., Стоян К. С., 

Цвілий С. М. та ін. Варто відзначити, що вітчизняними авторами були 

досягнуті наукові результати в галузі теоретичних основ вирішення проблем 

вдосконалення процесу розвитку транспортних аспектів формування 

туристичної інфраструктури Львівської області.  

Об’єктом дослідження є транспортні аспекти туристичного потенціалу 

Львівської області. 

Предметом дослідження є сучасний стан та перспективи підвищення 

ефективності розвитку транспортних аспектів формування туристичного 

потенціалу Львівської області. 
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Метою магістерської роботи є обґрунтування напрямів розвитку 

транспортних аспектів формування туристичного потенціалу Львівської 

області. 

Реалізація мети дослідження обумовила постановку та вирішення 

наступних завдань:  

− дослідити поняття та сутність туристичної інфраструктури; 

− визначити транспортні аспекти туристичної інфраструктури; 

− провести аналіз сучасного стану туристичної інфраструктури 

Львівської області; 

− дослідити стан та перспективи розвитку дорожньої мережі 

автомобільного транспорту та визначити роль автотранспортних підприємств 

у розвитку туризму; 

− обгрунтувати роль залізничного транспорту в системі туристичних 

перевезень; 

− дослідити авіаційний транспорт у Львівській області; 

− визначити напрями вдосконалення транспортної мережі у Львівській 

області; 

− обгрунтувати шляхи підвищення якості транспортних послуг; 

− дослідити особливості забезпечення транспортної доступності 

туристичних об’єктів у Львівській області. 

Методи дослідження. Дослідження ґрунтується на застосуванні 

діалектичного методу пізнання для вивчення закономірностей розвитку 

транспортних аспектів формування туристичної інфраструктури Львівської 

області. Крім цього, використано такі методи дослідження: теоретичного 

узагальнення і порівняння показників розвитку сучасного стану туристичної 

інфраструктури Львівської області; системний аналіз розвитку дорожньої 

мережі автомобільного транспорту в Львівській області; синтез; інформаційне 

моделювання; узагальнення рекомендацій щодо вдосконалення транспортної 

мережі у Львівській області.  
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Практична значимість дослідження полягає в тому, що у роботі 

сформульовані і обґрунтовані пропозиції щодо гармонізації вітчизняного 

законодавства з приводу транспортних аспектів формування туристичної 

інфраструктури Львівської області. 

Структура роботи. Магістерська робота складається зі вступу, чотирьох 

розділів, висновків, списку використаних джерел та літератури (кількість 

позицій – 65). Загальний обсяг роботи становить 78 сторінок. 
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РОЗДІЛ 1. ТЕОРЕТИКО-МЕТОДОЛОГІЧНІ ОСНОВИ 

ДОСЛІДЖЕННЯ ТУРИСТИЧНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ ЛЬВІВСЬКОЇ 

ОБЛАСТІ 

 

1.1. Поняття та сутність туристичної інфраструктури 

 

Успішний розвиток туристичної індустрії неможливий без належної 

туристичної інфраструктури, яка забезпечує необхідні матеріально-технічні 

умови для туристів і відіграє ключову роль у задоволенні їхніх потреб. 

Основним чинником ефективного використання рекреаційних ресурсів є 

наявність в туристичних напрямках відповідної туристичної інфраструктури. 

Незважаючи на значну кількість досліджень, що стосуються розвитку 

туристичної інфраструктури, на сьогоднішній день не існує однозначного та 

прийнятого для науковців і практиків туристичної галузі визначення цього 

поняття. 

Термін «інфраструктура» та перша самостійна теорія інфраструктури 

з’явилися в роботах А. Маршала та Д. Кларка у першій половині 20 століття. 

Загалом, інфраструктура включає у себе галузі та види діяльності, які 

обслуговують виробництво (виробнича інфраструктура, така як транспорт, 

зв’язок, електромережі та інше) і населення (соціальна інфраструктура, що 

включає заклади охорони здоров’я, торгівлі і таке інше) [24, с. 105]. 

Відповідно до Закону України «Про внесення змін і доповнень до Закону 

України «Про туризм» [1], туристична інфраструктура складається з різних 

суб’єктів туристичної діяльності (наприклад, готелі, туристичні комплекси, 

заклади харчування, транспортні підприємства, заклади культури і спорту), які 

забезпечують прийом, обслуговування та транспортування туристів. Отже, це 

будівлі, споруди, засоби комунікації та транспортна система, які задіяні у 

наданні туристичних послуг. 

Важливо зауважити, що туристична інфраструктура є одним з основних 

факторів ефективного використання рекреаційних ресурсів в рамках 
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туристичних об’єктів. Для того щоб туристичні напрямки відповідали 

вимогам туристів, необхідно значні інвестиції в розвиток туристичної 

інфраструктури. В цьому контексті кожна країна має стимулювати 

максимальне використання свого туристичного потенціалу, привабливість 

якого може залучити значну кількість туристів. Зі зростанням числа туристів, 

туристичні напрямки стають більш конкурентоспроможними і привабливими 

для інвестицій у розвиток туристичної інфраструктури. Проте, незважаючи на 

значний обсяг наукових досліджень, що стосуються розвитку туристичної 

інфраструктури, на сьогодні не існує єдиного прийнятого визначення цього 

поняття для науковців і практиків туристичної галузі. Науковий пошук у цій 

сфері визначається різноманітністю підходів та авторських позицій щодо 

трактування сутності туристичної інфраструктури (табл. 1.1). 

Таблиця 1.1 

Підходи авторів щодо сутності поняття «туристична інфраструктура» 

Автори Сутність туристичної інфраструктури 

Білозубенко В. С., 

Корнєєв М. В.,  

Горб К. М. [11] 

Сукупність підприємств та інституцій, які є основою розвитку 

туризму, включаючи об’єкти розміщення, харчування, супутні та 

комунікаційні послуги. 

Бондаренко Л. А.  

[12, с. 167] 

Поєднання транспортних сполучень, закладів розміщення, 

комунікацій та інших установ, необхідних для стабільного 

функціонування туристичних комплексів. 

Герман І. В.,  

Криворучко Т. С. 

[14, с. 227] 

Сукупність транспортних мереж, місць розміщення, засобів 

транспорту, комунікацій та інших установ, необхідних для 

функціонування туристичних комплексів. 

Гладуняк Ю. В. 

[15, с. 31] 

Комплекс будівель і мереж різного призначення, який 

використовується для забезпечення потреб туристів. Автори 

виділяють виробничу, соціальну та рекреаційну інфраструктуру. 

Гнаткович О. Д. 

[17, с. 136] 

Розглядає інфраструктуру рекреаційної діяльності як сукупність 

засобів, закладів, споруд, мереж та інших елементів матеріально-

технічної бази, поділяючи її на спеціалізовану, соціальну та 

універсальну. 

Мельниченко О. А. 

[30, с. 65] 

Розглядає туристичну інфраструктуру як соціальну 

інфраструктуру туризму, яка включає в себе комплекс діяльності 

з створення умов для реалізації туристичних послуг, з основою у 

готельному господарстві. 

Роїк О. Р.,  

Недзвецька О. В.  

[43, с. 12] 

Сукупність матеріально-речових об’єктів, які спрямовані на 

задоволення потреб туристів і надання туристичних послуг. 

 

 



9 
 

Відповідно до табл. 1.1, туристична інфраструктура – це сукупність 

елементів, які забезпечують умови для розвитку туризму. До цих елементів 

можуть відноситися: підприємства та інституції, які надають туристичні 

послуги (готелі, ресторани, екскурсійні бюро тощо); транспортні мережі та 

засоби транспорту, які дозволяють туристам переміщатися (автомобільні 

дороги, залізниці, авіаперевезення тощо); об’єкти розміщення та харчування, 

які забезпечують проживання та харчування туристів; комунікаційні послуги, 

які дозволяють туристам зв’язатися з домом та отримувати інформацію 

(інтернет, мобільний зв’язок тощо); інші установи, які надають послуги 

туристам (музеї, театри, розважальні центри тощо). Різні автори [11; 12, с. 167; 

14, с. 227; 15, с. 31; 17, с. 136; 30, с. 65; 43, с. 12] можуть виділяти різні 

елементи туристичної інфраструктури та групувати їх по-різному. Це 

пов’язано з тим, що не існує єдиного універсального визначення цього 

поняття. 

Важливо враховувати всі аспекти туристичної інфраструктури при 

розробці туристичної політики та заходів щодо розвитку туризму. Зокрема в 

Законі «Про туризм» [1], визначено створення ефективної туристичної 

інфраструктури (ТІ) як одне з важливих завдань національної політики у сфері 

туризму. Ця інфраструктура включає в себе різноманітні об’єкти, такі як 

готелі, заклади харчування, курортні заклади тощо. Проте, згідно зі стратегією 

розвитку туризму та курортів до 2026 року, Україна значно відстає за рівнем 

розвитку ТІ від провідних держав світу, що робить її розвиток стратегічним 

завданням для підвищення якості туристичних послуг. 

Щодо напрямків розвитку туристичної інфраструктури, передбачається 

комплексний розвиток територій, залучення інвестицій у ТІ, забезпечення 

доступності об’єктів для всіх груп населення, збереження природних ресурсів 

та стратегічне партнерство між державними, приватними та суспільними 

інтересами. Туристична інфраструктура складається з різних об’єктів, які 

забезпечують туристичну діяльність, включаючи інформаційні, транспортні, 

готельні, розважальні та інші послуги. Вона також має вторинний та 
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подвійний характер, що означає, що її результативність визначається кінцевою 

результативністю туристичної діяльності, а її функціонування залежить від 

цілей інфраструктурних установ. На рис. 1.1 наведено послуги туристичних 

фірм, які можуть бути сертифікованими. 

 

Рис. 1.1. Послуги, які сертифікуються у сфері туризму України [24, с. 54] 

 

Варто відзначити, що Україна вимагає обов’язкової сертифікації лише 

для послуг розміщення та харчування у сфері туризму, які надаються. 

Добровільна сертифікація проводиться за бажанням самих суб’єктів 

туристичної діяльності з метою відповідності їхніх послуг вимогам 

національних стандартів. Ці стандарти є рекомендованими і не обов’язковими 

[4-8].  

Туристична інфраструктура представляє собою комплекс підприємств 

туристичного обслуговування, а також інших об’єктів та установ, які є 

важливою складовою сфери туризму та відіграють обслуговуючу роль. Ця 

Послуги, які сертифікуються у сфері туризму України: 

Послуги розміщення: 

Послуги готелів з ресторанами. 

Послуги готелів без ресторанів. 

Послуги місць короткотермінового проживання, у т.ч.: 

− послуги молодіжних баз та гірських притулків; 

− послуги кемпінгів, включно з послугами майданчиків для автофургонів; 

− послуги дитячих та студентських літніх таборів; 

− центрів та будинків відпочинку; 

− послуги курортних закладів оздоровлювального характеру; 

− послуги здавання під найом умебльованих приміщень на короткий термін; 

− послуги з надання спальних місць у спальних вагонах та інших транспортних 

засобах; 

− послуги індивідуальних засобів розміщення. 
 

Послуги харчування (послуги ресторанів;послуги барів; послуги кафе; послуги 

їдалень та послуги закусочних). 
 

Послуги тур агентств і туроператорів: послуги з організації подорожей; послуги із 

забезпечення проживання туристів; послуги туристичні інформаційні; послуги 

екскурсоводів. 
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інфраструктура є територіальним, матеріальним і організаційним основою для 

розвитку туризму. Також можна розглядати туристичну інфраструктуру як 

систему діяльності, спрямовану на створення умов для надання туристичних 

послуг. Правильним є розуміння туристичної інфраструктури як сукупності 

різноманітних об’єктів, які використовуються для задоволення потреб 

туристів [15, с. 31].  

Інформація про національні стандарти України, що використовуються в 

галузі туризму, представлена на рис. 1.2, який був створений на основі даних 

з офіційного веб-сайту Державної служби туризму і курортів України [38], а 

також на основі чинних нормативних документів зі стандартизації. 

 

Рис. 1.2. Стандарти у сфері туризму (побудовано на основі [4-8]) 

 

Необхідність державної підтримки та регулювання туризму, який є 

складною та синтетичною галуззю з багатогранною економічною системою та 

розгалуженою мережею зв’язків, в яку входить понад 40 суміжних галузей 

національної економіки (таких як транспорт, зв’язок, харчування), є 

очевидною. Світова практика підтверджує необхідність впливу органів 

державної влади на розвиток туризму. Зокрема, у Гаазькій декларації про 

туризм зазначено, що планування туризму повинно здійснюватися державною 

владою на комплексній та послідовній основі з урахуванням усіх аспектів 

цього феномена [47, с. 197]. 

Туристична інфраструктура зазвичай розглядається в територіальному 

аспекті, але також може бути національною або міжнародно-регіональною. 

Стандарти у сфері туризму: 

Заклади харчування: 

ДСТУ 3862-99. Ресторанне 

господарство. Терміни та 

визначення 

ДСТУ 4281:2004. Заклади 

ресторанного господарства. 

Класифікація 
 

Національні стандарти України: 

ДСТУ 4268:2003. Послуги туристичні. 

Засоби розмішування. Загальні вимоги. 

ДСТУ 4269:2003. Послуги туристичні. 

Класифікація готелів. 

ДСТУ 4527:2006. Послуги туристичні. 

Засоби розміщення. Терміни та визначення. 
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Вона складається з різних компонентів, включаючи матеріально-технічний, 

інституціональний, організаційний, інформаційний, логістичний та 

соціальний. Розвиток туристичної інфраструктури передбачає досягнення 

нових цілей, адаптацію до мінливих умов і проблем, а також врахування 

глобальних процесів у сфері туризму [52, с. 65]. 

Отже, поняття туристичної інфраструктури включає в себе різноманітні 

об’єкти та послуги, такі як готелі, ресторани, транспортні системи, музеї, 

парки розваг та інші. Важливою характеристикою туристичної 

інфраструктури є її тісний зв’язок з іншими сферами, такими як транспорт, 

харчування та зв’язок, що робить її синтетичною та складною системою. 

Туристична інфраструктура є важливим елементом туристичної галузі та має 

значний вплив на розвиток туризму. Її належне планування, розвиток та 

підтримка становлять ключові завдання для держав та інших зацікавлених 

сторін у сфері туризму. 

 

1.2. Транспортні аспекти туристичної інфраструктури 

 

Транспорт є ключовим компонентом туристичної галузі. Послуги з 

транспорту впливають на якість туристичного продукту та можуть визначати 

його привабливість. Крім того, розвиток транспорту та транспортної 

інфраструктури розширює можливості подорожей, що може значно збільшити 

географію туристичних маршрутів. Якщо системи транспорту та транспортна 

інфраструктура країни не відповідають міжнародним стандартам за такими 

критеріями, як комфортність, швидкість, безпека та ефективність, це може 

негативно вплинути на розвиток туризму. Важливість транспортних послуг 

для розвитку міжнародного туризму залишається невід’ємною, тому 

дослідження сучасних особливостей та специфіки організації транспортного 

обслуговування у туристичній діяльності, а також ефективності системи 

транспортного обслуговування є актуальними з наукової точки зору [12, с. 

168]. 



13 
 

Особливості розвитку транспортних аспектів формування туристичної 

інфраструктури наведені у табл. 1.2. 

Таблиця 1.2 

Особливості розвитку транспортних аспектів формування туристичної 

інфраструктури [30, с. 45] 

Регіон Особливості  

Гірський 

- Розвиток гірськолижного туризму потребує спеціальної 

транспортної інфраструктури, такої як канатні дороги та 

підйомники.  

- Важливим є розвиток автомобільних доріг, які ведуть до гірських 

курортів.  

- Популярними є маршрути для піших прогулянок та велосипедних 

подорожей. 

Приморський 

- Важливим є розвиток водного транспорту, такого як пороми, 

катери та яхти. 

- Популярними є пляжні курорти, які потребують розвиненої 

інфраструктури для перевезення туристів.  

- Важливим є розвиток авіасполучення, яке дозволяє туристам 

добиратися до курортів з різних країн. 

Історико-

культурний 

- Важливим є розвиток міського транспорту, такого як автобуси, 

тролейбуси та метро.  

- Популярними є екскурсійні маршрути, які потребують розвиненої 

інфраструктури для перевезення туристів.  

- Важливим є розвиток пішохідної інфраструктури, яка дозволяє 

туристам ознайомитися з містом пішки. 

Сільський 

- Важливим є розвиток автомобільних доріг, які ведуть до сільських 

місцевостей.  

- Популярними є маршрути для піших прогулянок та велосипедних 

подорожей.  

- Важливим є розвиток агротуризму, який потребує спеціальної 

транспортної інфраструктури. 

 

Розвиток транспорту та транспортної інфраструктури, а також 

вдосконалення систем управління транспортними потоками активно сприяють 

прискоренню еволюції міжнародного туризму. Підвищення ефективності 

транспортних перевезень та впровадження технологічних нововведень 

роблять доступними подорожі для туристів до будь-якої точки світу. Туризм, 

з іншого боку, впливає на попит на транспортні перевезення, зокрема 

пасажирські [11]. Розвиток нових туристичних центрів спонукає до 

організаційних змін у територіальному розподілі маршрутів пасажирського 

транспорту. Зростання вимог туристів до якості транспортних послуг 
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стимулює зміни в транспортному обслуговуванні, що може включати 

підвищення швидкості перевезень, скорочення часу подорожі, покращення 

безпеки та комфортності транспортування [26, с. 154]. 

Якість транспортних послуг у туризмі значною мірою залежить від рівня 

розвитку транспортної інфраструктури та ефективності організації 

транспортного процесу. Важливо раціонально розвивати та ефективно 

використовувати всі елементи транспортної системи та уникати диспропорцій 

у поєднанні різних видів транспорту для обслуговування туристів. Ефективна 

організація транспортного обслуговування в туризмі потребує тісної співпраці 

між транспортними та туристичними підприємствами для досягнення 

оптимальної координації дій, пов’язаних з обслуговуванням споживачів 

туристичних послуг [29]. 

Значна частина вартості туристичного продукту припадає на 

транспортні послуги. Вибір транспортного засобу у туристичній сфері 

залежить від різних факторів, таких як вартість, доступність, безпека, 

тривалість подорожі, комфорт та інші. 

Автомобільний транспорт у туристичній галузі зазвичай 

використовується для трансферів, екскурсій, внутрішніх маршрутів 

автобусами та оренди автомобілів туристами. Цей вид транспорту є доступним 

та зручним у використанні, зокрема дозволяє спостерігати за довкіллям та 

зупинятися у дорозі. Автобусні тури є одними з найбільш доступних за 

вартістю подорожей, що робить їх популярними серед туристів з середніми 

доходами. Крім того, автомобільний транспорт має менш виражену сезонність 

порівняно з іншими видами транспорту [21]. 

Залізничний транспорт також грає важливу роль у туристичній галузі, 

особливо в Європі. Завдяки інноваційним технологіям та швидкісним 

залізничним маршрутам, швидкісні поїзди стали конкурентоспроможними в 

обслуговуванні туристичних потоків. Зазвичай потяги, що перевозять 

туристів, обладнані комфортними меблями, засобами зв’язку та 

кондиціонерами, а також характеризуються низьким рівнем вібрації та шуму. 
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У міжнародному туризмі часто використовують чартерні туристичні потяги, 

які дозволяють перевозити особисті автомобілі туристів. Популярні також 

подорожі панорамними потягами, які дозволяють туристам насолоджуватися 

красою навколишнього середовища [32]. 

Таким чином, автомобільний та залізничний транспорт відіграють 

ключову роль у туристичній індустрії, забезпечуючи туристам доступність, 

комфорт та можливості для відкриття нових місць та вражень. 

Водний транспорт у сфері обслуговування туристів пропонує 

різноманітні форми подорожей, такі як морські та річкові круїзи, відпочинок 

на яхтах, катамаранах, лайнерах та інші. Однією з найпопулярніших форм 

морських подорожей є круїзи. У 2016 році кількість туристів, які обирали 

морські круїзи, склала 24,2 мільйона [37]. Круїз – це комплекс послуг, що 

включає проживання, трьохразове харчування, розваги та інші розважальні 

програми на борту теплохода [10, с. 13]. Великі та комфортабельні круїзні 

судна, які призначені для морських подорожей, нагадують собою «плаваючі 

міста» з різноманітними магазинами, ресторанами, басейнами, спортивними 

та оздоровчими комплексами та іншими розважальними зонами. Тривалість 

морських круїзних подорожей може варіюватися від трьох днів до двох 

тижнів. 

На міжнародному туристичному ринку діє понад 150 морських круїзних 

компаній, серед найбільш відомих з яких можна відзначити «Carnival Cruise 

Lines», «Celebrate Cruises», «Royal Caribbean International», «Princess Cruises», 

«Costa Cruises», «Norwegian Cruise Lines». Кількість круїзних компаній 

продовжує зростати з кожним роком. Найпоширеніші морські круїзи 

відбуваються у Карибському басейні та Середземному морі. У ряді 

європейських країн, таких як Франція, Німеччина, Італія, Угорщина та інші, 

річковий круїзний туризм є досить поширеним, що передбачає подорожі 

вздовж внутрішніх водних маршрутів [37]. 

Отже, послуги транспорту є ключовою складовою галузі туризму. 

Розвиток ринку туристичних послуг потребує постійного удосконалення 
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організаційно-економічного механізму координації транспортного 

обслуговування у сфері туристичної діяльності. Це включає підвищення вимог 

до транспортних підприємств, які обслуговують туристів, оптимізацію 

туристичних маршрутів та раціональне формування цінової політики на 

транспортні послуги для туристів. В сучасний час кожен вид транспорту має 

свої переваги в обслуговуванні туристичних потоків. Проведення 

маркетингових досліджень та розробка цільових програм розвитку туризму та 

транспорту в окремих регіонах сприятиме конкурентоспроможності на 

зростаючому світовому ринку туристичних послуг. 

 

1.3. Аналіз сучасного стану туристичної інфраструктури Львівської 

області 

 

Сучасна туристична галузь є однією з важливих і високооплачуваних 

галузей економіки, яка стабільно розвивається в умовах глобалізації, 

сприяючи вирішенню різноманітних соціально-економічних проблем. Туризм 

сприяє підвищенню рівня зайнятості, розвитку ринкових відносин, 

міжнародному співробітництву та активізації інтересу громадян у вивченні 

природної та історично-культурної спадщини, а також в збереженні 

екологічної рівноваги. Кожна країна, регіон чи місто намагається активно 

просувати та рекламувати свої туристичні принади. 

Туристична індустрія є однією з ключових спеціалізацій у бізнесі 

Львівщини. Підприємства цієї галузі, які переважно надають споживчі та 

розподільчі послуги, виступають фундаментальною складовою туристичної 

діяльності. Вони не лише задовольняють потреби внутрішнього туристичного 

ринку, а й приєднуються до загальнонаціональної та міжнародної системи 

робочої сили, що забезпечує участь країни у світовому туристичному обміні 

[27,с. 215]. Слід зазначити, що область має значний потенціал туристичних 

ресурсів, але їх реалізація залишається низькою, враховуючи наявність багатої 

природної спадщини і низьку активність у туристичних цілях. Тому 



17 
 

стратегічною метою розвитку туризму на Львівщині повинно бути 

формування конкурентоспроможної туристично-рекреаційної галузі, що 

забезпечить попит споживачів (як в Україні, так і за кордоном) на туристичні 

та рекреаційні послуги, а також сприятиме соціально-економічному розвитку 

регіону шляхом збільшення доходної частини бюджетів, залучення інвестицій, 

створення нових робочих місць та поліпшення загального стану здоров’я 

населення, а також ефективного використання культурно-історичної та 

природної спадщини. 

Україна використовує туризм як сферу застосування ринкових 

механізмів, що стає джерелом доходів для місцевих та державних бюджетів, а 

також забезпечує доступний та повноцінний відпочинок і оздоровлення для 

населення. Природно-ресурсний потенціал, поєднаний з вигідним 

географічним розташуванням, створює передумови для розвитку туризму в 

Львівській області. Перевагою географічного положення є прокладення 

міжнародних маршрутів, які з’єднують Україну з Польщею, Словаччиною, 

Угорщиною та Румунією [35]. 

Область має різноманітні ландшафти, включаючи Волинську височину, 

Мале та Подільську височини, які розташовані на півночі, а також Українські 

Карпати на південному заході. Частина області розташована у лісостеповій 

зоні, що створює сприятливі умови для розвитку сільського та рекреаційного 

господарства. Природні краси області приваблюють туристів, які цінують 

поєднання місцевого колориту з діловою активністю [36]. 

Нещодавно подорож до Львівщини асоціювалася переважно з містом 

Львовом, замками, горами та курортами. Однак саме територія Львівської 

області, завдяки своїй унікальній історико-культурній спадщині, мистецтву, 

лікувально-оздоровчим та природним ресурсам, а також географічному 

розташуванню, має великий потенціал для розвитку різних видів туризму та 

відпочинку. Область має всі передумови для розвитку культурно-

пізнавального, лікувально-оздоровчого, гірськолижного, природничо-

пізнавального, науково-освітнього, релігійного, мисливського, сільського, 
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екологічного, водного, етнічного, спортивно-оздоровчого, ділового, 

відпочинково-розважального, активного та екскурсійного туризму. Одним з 

головних завдань є створення якісного туристично-рекреаційного продукту та 

формування конкурентоспроможної індустрії туризму та відпочинку, що буде 

здатна конкурувати як на внутрішньому, так і на міжнародному ринку. Для 

цього необхідно ефективно використовувати туристичний потенціал та 

забезпечувати комплексний розвиток території, з урахуванням соціально-

економічних інтересів та збереження екологічної рівноваги. 

Львівщина займає одне з перших місць серед найпопулярніших 

туристичних регіонів України і стрімко інтегрується в світову індустрію 

туризму. Значення туризму для місцевої економіки надзвичайно важливе, а 

його розвиток характеризується позитивною та стабільною динамікою 

протягом останніх десятиліть. Збільшення обсягів туристичної активності 

пояснюється успішною маркетинговою стратегією, завершенням кризового 

періоду в цій сфері та політикою сприяння розвитку туризму з боку місцевих 

органів влади [40]. 

Статистичні дані про місце Львівської області в українській туристичній 

галузі підтверджують її важливість для місцевої економіки. Розвиток туризму 

буде сприяти економічній активності, росту малого та середнього бізнесу, 

створенню робочих місць у різних секторах економіки та зменшенню відтоку 

кадрів за кордон. 

На Львівщині зосереджено значну частину природно-рекреаційних 

ресурсів України. Найбільша кількість цих ресурсів зосереджена в гірських та 

передгірських районах Львівської області, а серед рівнинних регіонів 

найбільша кількість ресурсів сконцентрована в Яворівському та Львівському 

районах, Жовківщині, Городоччині та Перемишлянщині [35]. 

Головну частину у структурі рекреаційно-туристичного комплексу 

Львівської області становить сфера послуг санаторно-курортного лікування. 

Область займає друге місце серед регіонів України за кількістю санаторно-

курортних та лікувальних закладів. Є значний потенціал для активізації цих 
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закладів, і спостерігаються позитивні тенденції у курортно-рекреаційному 

господарстві [35]. 

Аналіз сучасного стану санаторно-курортного господарства Львівської 

області свідчить про необхідність розширення інфраструктури відпочинку та 

туризму. Однак перенаселеність рекреаційних зон може негативно 

позначитися на лікувально-оздоровчій ефективності і призвести до 

екологічних проблем. Тому необхідно інтенсивно розвивати великі курорти, 

впроваджувати нові медичні технології, підвищувати рівень сервісу та 

розширювати інфраструктуру. 

Одним з перспективних напрямків розвитку санаторно-курортного 

регіону Львівської області є освоєння гідромінеральних ресурсів у ділянці 

Верхнього Синьовидного та створення на цій основі сучасної екологічно 

безпечної інфраструктури. Розширення ринку рекреаційно-туристичних 

послуг у сільській місцевості також сприятиме більш ефективному 

використанню природно-рекреаційного потенціалу регіону [36]. 

На Львівщині активно розвивається програма екотуризму, зокрема на 

Жовківщині та Сколівщині, але розвиток українського агротуризму 

відбувається дуже повільно. Частка рекреаційних закладів Львівської області 

в загальній структурі рекреаційної сфери України невелика, але є можливість 

розвитку туристичної інфраструктури також на рівнинних територіях, які 

відрізняються більш м’яким кліматом та наявністю водних ресурсів. Розвиток 

сфери природного туризму через створення мережі екологічних 

прогулянкових доріжок на території природно-заповідного фонду є ще одним 

стратегічним напрямком удосконалення використання природно-

рекреаційного потенціалу регіону. 

Ландшафтний парк «Знесіння», який розташований у межах міста 

Львова, є одним із найбільших міських парків у Західному регіоні України та 

входить до складу природно-заповідного фонду області. В найближчий час 

необхідно прийняти заходи щодо організації та перетворення його в зону для 

короткочасного відпочинку громадян. Основною метою такого проекту є 
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розвиток туристичної інфраструктури, такої як велодоріжки, лижні спуски, та 

мережі маршрутів для природного та пізнавального туризму [35]. 

Природно-рекреаційний потенціал регіону загалом та окремих його 

складових використовується обмежено. Необхідно розширити рекреаційне 

використання бальнеологічних та гірських ландшафтних ресурсів, а також 

освітньо-пізнавального аспекту природно-заповідного фонду. Рекреаційно-

туристичний сектор області не відповідає якісно та кількісно потребам у 

рекреаційних послугах і потребує значних інвестицій. 

У 2023 році туристичний збір у Львівській області перевищив понад 46 

мільйонів гривень. Незважаючи на війну, туризм залишається пріоритетною 

галуззю для нашої області, оскільки вона забезпечує людей робочими місцями 

та надходженнями до державного бюджету. У межах обласної Програми 

розвитку туризму та курортів у Львівській області на період 2021-2025 років, 

у 2023 році галузь отримала фінансування у розмірі 1 340 700 гривень [36].  

Туристична сфера Львівської області здійснює підтримку захисників і 

захисниць. У 2023 р. було організовано 3 сходження із ветеранами на гірські 

вершини Львівщини (г. Пікуй, г. Ключ, г. Парашка) з використанням крісла-

джульєтка; передано лазне-пральний комплекс для бійців 103 бригади Сил 

ТрО; організовано 2 табори для дітей загиблих або важкопоранених 

військовослужбовців [36]. 

У заповіднику «Тустань» встановлено тактильну мініскульптуру 

середньовічної фортеці для осіб з порушенням зору. У Бродах та Белзі 

встановлені стенди доповненої реальності, які відтворюють втрачені елементи 

в’їзної замкової вежі Бродівського замку та фрагмент Белзького княжого замку 

ХІІ століття. У «Сколівських Бескидах» на г. Парашка відкрито туристичний 

прихисток в пам’ять про загиблого військовослужбовця та пластуна Тараса 

Гаврилишина. Встановлено 10 інформаційних дорожніх стендів до 

туристичних локацій: історико-краєзнавчий музей у м. Винники, музей 

ткацтва та килимарства у м. Глиняни, історико-краєзнавчий музей в м. 
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Перемишляни, церква арх. Михаїла у с. Підберізці, церква Успіння Пресвятої 

Богородиці в м. Глиняни [36]. 

Промоція Львівщини у 2023 році: організація візиту американського 

ютуб-блогера Пола Барбса (YouTube канал Geography Now). Охоплення відео 

про Україну – 2,1 мільйони переглядів; зйомка 10 випусків YouTube блогу «В 

об’єктиві» про туристичні локації області; випуск 7 дайджестів туристичних 

новин Львівщини для інформування туристичного середовища та бізнесу; 

туристичний потенціал Львівщини представлено на міжнародній виставці у 

США; організовано 2 вело-події до ведмежого притулку Домажир та 

мандрівка Розточчям, яка пролягає українською частиною «Центрального 

велосипедного маршруту Розточчя» [36]. 

 Стратегія розвитку туристичної галузі має спрямовуватися на 

вдосконалення туристичної інфраструктури, підтримку розвитку сільського та 

гірського туризму, та реалізацію програм екологічного та пізнавального 

туризму. Програма поліпшення використання природного рекреаційного 

потенціалу повинна базуватися на принципі попередження екологічних 

небезпек. У цьому процесі велике значення має діяльність регіональних 

органів влади, які мають активно розробляти та впроваджувати заходи, 

спрямовані на поліпшення екологічної ситуації та захист цінних екосистем 

регіону [45, с. 85]. 

Стратегія охорони рекреаційних територій повинна включати плани з 

перерозподілу навантаження на рекреаційні комплекси, рекультивації 

деградованих територій, підтримки найбільш цінних екологічних територій, 

розвитку мережі біосферних заповідників, та розробки планів утилізації 

відходів. Впровадження програми інтенсивного використання відновлюваних 

джерел енергії є також важливим етапом у цьому процесі. 

Відсутність можливостей для законодавчої діяльності в регіонах 

України суттєво обмежує можливості інституційного будівництва в цих 

регіонах. Серед зовнішніх чинників, які гальмують розвиток регіонів України, 

слід відзначити загальноекономічний контекст, що пов’язаний з 
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трансформацією відносин власності та фінансово-економічної бази регіонів. 

Також глобалізація та тенденції трансформації суспільного розвитку 

призводять до втрати ефективності інструментів координації, контролю та 

управління, що може ускладнити процес сталого розвитку [55, с. 775].  

Отже, аналіз туристичної сфери в Львівській області показав, що у 

регіоні існують всі передумови для активного розвитку як внутрішнього, так і 

зарубіжного туризму. Тут сприятливі географічне положення та рельєф, 

комфортний клімат, різноманітність природних, історично-культурних та 

рекреаційних ресурсів і т. д. Однак існують також фактори, що гальмують 

ефективний розвиток цієї галузі на сучасному етапі. Під час виявлення 

проблем туристичного розвитку та шляхів їх подолання важливо збалансувати 

соціальні потреби населення у відпочинку та оздоровленні з економічними 

вигодами. Тому туристичну галузь слід розглядати як сферу, яка задовольняє 

важливі суспільні потреби, еколого-економічно ефективна і поступово має 

стати однією з провідних галузей в економічній структурі області. Ефективний 

розвиток туризму повинен базуватися на раціональному використанні 

природних та кліматичних умов, етнічних та історичних пам’яток краю. Це 

дозволить істотно збільшити приплив іноземних туристів в Україну та внесок 

валютних коштів в економіку країни. Розвиток туризму та рекреації буде 

стимулювати економічну активність, розвиток малого та середнього бізнесу, 

створення робочих місць у різних секторах економіки та зменшення відтоку 

кадрів за кордон. 
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РОЗДІЛ 2. ТРАНСПОРТНА СИСТЕМА ЛЬВІВСЬКОЇ ОБЛАСТІ ЯК 

СКЛАДОВА ТУРИСТИЧНОГО ПОТЕНЦІАЛУ 

 

2.1. Автомобільний транспорт 

 

2.1.1. Стан та перспективи розвитку дорожньої мережі 

 

Дорожня мережа Львівської області є важливою складовою 

транспортної системи України. Вона забезпечує сполучення між населеними 

пунктами, підприємствами та іншими об’єктами інфраструктури. Від стану 

дорожньої мережі залежить не лише комфорт і безпека пересування, але й 

економічний розвиток регіону. На даний момент стан дорожньої мережі 

Львівської області не є задовільним. Багато доріг знаходяться в аварійному 

стані, потребують ремонту або реконструкції. За даними Державного 

агентства відновлення та розвитку інфраструктури Україні, станом на 2023 рік, 

45% доріг загального користування потребують ремонту, а 20% – 

реконструкції [37]. Аналіз розвитку дорожньої мережі Львівської області за 

2022-2024 рр. наведено у табл. 2.1. 

Таблиця 2.1 

Аналіз розвитку дорожньої мережі Львівської області  

за 2022-2024 рр. [37] 

Показник 
2022 

рік 

2023 

рік 

2024 

рік 

Зміна за  

2022-2024 рр. 

1 2 3 4 5 

Загальна протяжність дорожньої 

мережі, км 
17747,6 17747,6 17747,6 0 

З них:     

- Державні дороги, км 4 670,1 4 669,5 4 669,5 -0,13% 

- Місцеві дороги, км 13 077,5 13 078,1 13 078,1 0,05% 

За категоріями:     

- Магістральні дороги, км 207,8 207,8 207,8 0% 

- Головні дороги, км 1 155,7 1 155,7 1 155,7 0% 

- Дороги першого класу, км 1 062,2 1 062,2 1 062,2 0% 

- Дороги другого класу, км 2 243,8 2 243,8 2 243,8 0% 

Стан дорожньої мережі:     

- Дороги, що потребують ремонту, % 48% 46% 45% -3% 
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- Дороги, що потребують 

реконструкції, % 
18% 20% 20% 11% 

Проведено ремонтів та 

реконструкцій, км 
400 500 600 50% 

Побудовано нових доріг, км 50 70 100 100% 

Виділено коштів з державного 

бюджету, млн грн 
3 000 4 000 5 000 67% 

 

 

Рис. 2.1. Карта автомобільних шляхів Львівської області [37]    

 

Загальна протяжність дорожньої мережі Львівської області за 2022-2024 

рр. залишилася стабільною на рівні 17747,6 км протягом усього періоду. 

Розподіл доріг за категоріями не зазнав змін, що свідчить про збереження 

структури мережі. Проте, важливо відзначити, що відбулися певні зміни у 

стані дорожньої мережі Львівської області за 2022-2024 рр.: зменшення 

відсотка доріг, що потребують ремонту, з 48% до 45%, що є позитивним 

сигналом; збільшення відсотка доріг, що потребують реконструкції, з 18% до 
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20%, що свідчить про зростання потреб у серйозніших втручаннях у дорожню 

інфраструктуру. 

Обсяг проведених ремонтів та реконструкцій дорожньої мережі у 

Львівській області за 2022-2024 рр. зросли з 400 км у 2022 році до 600 км у 

2024 році, що свідчить про збільшення зусиль у відновленні і покращенні 

дорожньої мережі. Також важливо відзначити збільшення побудованих нових 

доріг у Львівській області з 50 км у 2022 році до 100 км у 2024 році, що 

свідчить про інвестиційний потенціал розвитку та розширення дорожньої 

інфраструктури. Виділення коштів з державного бюджету також зросли з 3000 

млн грн у 2022 році до 5000 млн грн у 2024 році, що свідчить про збільшення 

урядової підтримки та фінансування для розвитку дорожньої мережі [37]. 

У цілому, аналіз наведених даних свідчить про певний прогрес у 

покращенні стану та розвитку дорожньої мережі Львівської області протягом 

розглянутого періоду. Однак, важливо продовжувати зусилля у напрямку 

подальшого поліпшення і модернізації інфраструктури з урахуванням потреб 

місцевого населення та економічних вимог. 

На даний момент Львівська область має найбільшу кількість 

автомобільних доріг серед інших областей Західної України, що складає 8 

тисяч кілометрів. У порівнянні з іншими областями Західної України, які 

мають приблизно 3-4 тисячі кілометрів доріг загального користування, це є 

значним показником.  

Щільність автомобільних доріг загального користування у Львівській 

області перевищує середній рівень по Україні і становить 375 кілометрів на 

тисячу квадратних кілометрів. Це досягнуто завдяки вигідному 

транспортному географічному положенню області, де перетинаються шляхи з 

півночі на південь і з заходу на схід. 

Автомобільна інфраструктура Львівської області включає дві 

магістральні автостради категорії «М», що відповідають цим напрямкам. 

Перша автострада М-14 проходить через Україну і Молдову, а друга 
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магістральна автострада М-17 пролягає від Києва через міста Львівщини до 

прикордонних пунктів пропуску Ужгород і Чоп [37]. 

Автостради міждержавного значення категорії «А» з’єднують великі 

міста та найважливіші пункти пропуску через державний кордон. Наприклад, 

автострада А-260 веде до Рави-Руської, А-267 – до Краковця, А-262 – до 

Ужгорода, А-264 – до Дякова, а А-269 – до Порубного. Решта доріг мають 

внутрішньодержавне значення і не позначені спеціальними знаками. 

Один з проектів, що стосується території Львівщини, – це «Модернізація 

автомагістралі Київ – Чоп та структурна перебудова фінансування дорожнього 

сектору». Цей проект фінансується за рахунок позичених коштів 

Європейського банку реконструкції та розвитку у розмірі 40 мільйонів євро, а 

також за рахунок коштів Укравтодор [37]. 

Основними проблемами розвитку дорожньої мережі Львівської області 

є: недостатнє фінансування; зношеність дорожнього покриття (багато доріг 

були побудовані ще в радянські часи і з того часу не капітально 

ремонтувалися); недостатня пропускна здатність (у великих містах та на 

автомагістралях спостерігаються затори); відсутність об’їзних доріг (це 

призводить до того, що при ремонті або реконструкції однієї дороги весь 

трафік переноситься на інші, що призводить до загострення проблем). 

Уряд України розробив Стратегію розвитку дорожньої мережі до 2030 

року. Згідно з цією стратегією, до 2030 року всі дороги загального 

користування в Україні повинні бути приведені до нормативного стану. У 

Львівській області також розроблена програма розвитку дорожньої мережі на 

період до 2025 року. Ця програма передбачає ремонт і реконструкцію 500 

кілометрів доріг, а також будівництво 100 кілометрів нових доріг. 

Отже, розвиток дорожньої мережі Львівської області є одним із 

пріоритетних напрямків розвитку регіону. Ремонт і будівництво доріг 

дозволить покращити транспортну доступність населених пунктів, 

стимулювати економічний розвиток та підвищити рівень життя людей. 
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2.1.2. Роль автотранспортних підприємств у розвитку туризму 

 

Львівський регіон вже майже тисячу років грає важливу роль у системі 

транс’європейських комунікацій. Через його територію пролягав давній 

Бурштиновий шлях, який з’єднував Чорне і Балтійське моря. Крім того, шляхи, 

по яких рухалися трипільська та інші культури, також пролягали через Західну 

Україну. Природа регіону сприяла легкому пересуванню, а мережа водних 

шляхів відображала географічне положення. Давні річкові шляхи розходилися 

з Передкарпаття на північний захід та північ, а також на схід і південний схід, 

що зумовлювало головний напрямок торговельної, політичної та культурної 

експансії з північно-західного на південний схід. Цей напрям відповідав і 

геоморфологічній будові Львівської області, де легкопрохідні молоді гори 

Карпати займають крайній захід, а річки, що беруть свій початок там, мають 

південно-східний напрямок та утворюють ряд паралельних межиріч, таких як 

між Серетом та Прутом, Прутом та Дністром, Дністром та Західним Бугом [25, 

с. 267]. По цих межиріччях і вододілах намічалися основні магістралі за 

природними умовами. Навіть у сучасні часи, коли технології дозволяють 

створювати комунікації без значного впливу на природу, розвиток 

комунікаційної інфраструктури все ще враховує природні фактори, завдяки 

чому вони відповідають природним умовам в значній мірі [20]. 

Господарський комплекс Львівської області складається з восьми 

взаємопов’язаних міжгалузевих територіальних комплексів, які включають 

паливно-енергетичний, машинобудівний, хімічний, лісовиробничий, 

індустріально-будівельний, агропромисловий, рекреаційний та транспортний 

сектори. Внаслідок економічних змін, що відбулися при розпаді колишньої 

системи господарювання, господарський комплекс Львівської області 

фактично втратив промислову спрямованість і в майбутньому буде 

розвиватися переважно у сфері послуг, зокрема, індустрія туризму [29]. 

Індустрія туризму є міжгалузевим господарським комплексом, 

спеціалізованим на створенні туристичних продуктів, які задовольняють 
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потреби населення у проведенні відпочинку та подорожей. Функціонально-

господарська система індустрії туризму включає три основні структурні 

компоненти: гостинність (готельний бізнес, громадське харчування, додаткові 

послуги), транспорт (авіація, автомобільний транспорт, залізниця, морський 

транспорт) та туристично-оздоровчу діяльність (санаторії, курортні заклади, 

екскурсійні агентства). 

Туризм є однією з найважливіших галузей економіки Львівської області. 

Він приносить значні доходи до бюджету, створює робочі місця та стимулює 

розвиток інших галузей. Одним із ключових факторів, що сприяють розвитку 

туризму, є транспортна інфраструктура. Автотранспортні підприємства 

відіграють важливу роль у цій інфраструктурі, забезпечуючи перевезення 

туристів до місць призначення [32]. Автотранспортні підприємства виконують 

такі функції: 

1. Перевезення туристів до Львова та інших населених пунктів області 

за рахунок регулярного автобусного сполучення, так і трансферів із аеропорту, 

вокзалів та інших транспортних вузлів. 

2. Організація екскурсійних маршрутів. Автотранспортні підприємства 

пропонують широкий спектр екскурсійних маршрутів по Львову та області, 

які охоплюють історичні пам’ятки, природні краси та інші цікаві місця. 

3. Обслуговування туристів під час їх перебування в області (оренда 

автобусів для групових поїздок, доставка багажу, трансфери до готелів та 

інших місць розміщення) [18, с. 35]. 

Транспортні послуги є одним з основних компонентів у сфері туризму і 

невід’ємною складовою частиною туристичного продукту. Для переміщення 

туристів під час подорожі можуть використовуватися різні види транспорту: 

авіаційний, автомобільний, залізничний та водний. Кожен з цих видів має свої 

особливості у використанні для туристичних перевезень, що впливає на 

організаційні аспекти туру і, у кінцевому підсумку, на якість туристичного 

продукту. Автотранспортний транспорт має ряд переваг для туристів: 
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 Гнучкість. Автобуси можуть доїхати до будь-якого місця, де є дорога. 

Це дозволяє туристам відвідати навіть найвіддаленіші куточки Львівської 

області. 

 Комфорт. Сучасні автобуси обладнані зручними сидіннями, 

кондиціонерами, телевізорами та іншими зручностями. 

 Доступність. Автобусні квитки є одними з найдоступніших видів 

транспорту. 

 Інформативність. Під час екскурсій екскурсоводи розповідають 

туристам про історію та культуру Львівської області [9]. 

До основних проблем автотранспортного обслуговування туристів у 

Львівській області належать: старіння автобусного парку (багато автобусів, які 

використовуються для перевезення туристів, знаходяться в незадовільному 

технічному стані); недостатній розвиток автобусної інфраструктури (у деяких 

населених пунктах області відсутні автобусні станції та зупинки); низький 

рівень сервісу (деякі автотранспортні підприємства не пропонують туристам 

достатній рівень сервісу). 

Перспективами розвитку автотранспортного обслуговування туристів у 

Львівській області є: оновлення автобусного парку (закупівля нових автобусів, 

які відповідають сучасним стандартам комфорту та безпеки); розвиток 

автобусної інфраструктури (будівництво нових автобусних станцій та 

зупинок); підвищення рівня сервісу (навчання персоналу автотранспортних 

підприємств правилам надання якісних послуг туристам) [40]. 

Отже, автотранспортні підприємства відіграють важливу роль у 

розвитку туризму Львівської області. Завдяки їх діяльності туристи можуть 

зручно та комфортно дістатися до будь-якого місця в області. Для подальшого 

розвитку автотранспортного обслуговування туристів необхідно оновити 

автобусний парк, розвинути автобусну інфраструктуру та підвищити рівень 

сервісу. 
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2.2. Залізничний транспорт 

 

2.2.1. Роль залізничного транспорту в системі туристичних 

перевезень 

 

Залізничний транспорт є одним із найважливіших видів транспорту в 

системі туристичних перевезень. Він володіє низкою переваг, які роблять його 

привабливим для туристів: комфорт, безпека, економність, можливість 

насолодитися мальовничими краєвидами під час подорожі. Залізничний 

транспорт може забезпечити високий рівень комфорту для пасажирів, зокрема, 

зручні сидіння, купе та спальні вагони, кафе-вагони та інші сервіси. Маршрути 

залізничного транспорту часто пролягають через мальовничі пейзажі та 

природні краси, що дозволяє туристам насолоджуватися панорамними видами 

під час подорожі. Подорож залізницею може бути соціальною подією, яка 

сприяє спілкуванню та взаємодії між пасажирами, що робить її привабливою 

для групових та сімейних подорожей. Деякі маршрути залізничного 

транспорту можуть пролягати через історичні міста, пам’ятки архітектури та 

культурні об’єкти, що робить подорож більш насиченою та цікавою з 

культурного точки зору [43, с. 12].  
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Рис. 2.2. Система залізничних шляхів у Львівській області [37] 

 

 

Види залізничного транспорту, що використовуються для туристичних 

перевезень у Львівській області наведені у табл. 2.2. 

Таблиця 2.2 

Види залізничного транспорту, що використовуються для туристичних перевезень у 

Львівській області [59, с. 54] 

Вид 

транспорту 
Характеристика Переваги Недоліки 

Приклади 

маршрутів 

Експреси 

Швидкісні поїзди, 

які курсують між 

Львовом та іншими 

великими містами 

України. 

Висока 

швидкість, 

комфорт, 

сучасні 

зручності. 

Висока 

вартість 

квитків. 

Львів - Київ 

(Інтерсіті+), 

Львів - Харків 

(Інтерсіті+) 

Міжміські 

поїзди 

Поїзди, які курсують 

між Львовом та 

Доступна ціна, 

можливість 

дістатися до 

Менша 

швидкість та 

комфорт у 

Львів - 

Тернопіль, 

Львів - Івано-
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іншими містами та 

селами України. 

невеликих 

населених 

пунктів. 

порівнянні з 

експресами. 

Франківськ, 

Львів - Ужгород 

Приміські 

поїзди 

Поїзди, які курсують 

у межах Львівської 

області. 

Низька 

вартість 

квитків, 

можливість 

дістатися до 

передмість. 

Низька 

швидкість, 

невеликі 

інтервали 

руху. 

Львів - 

Брюховичі, 

Львів - Ірпінь, 

Львів - Красне 

Туристичні 

поїзди 

Поїзди, які 

спеціально 

обладнані для 

туристичних 

подорожей по 

Львівській області. 

Маршрути, що 

охоплюють 

мальовничі 

місця, 

екскурсії, 

розваги під час 

подорожі. 

Висока 

вартість 

квитків, 

обмежена 

кількість 

маршрутів. 

«Львівський 

експрес» 

(подорож до 

Карпат), 

«Золота карета» 

(подорож до 

замків 

Львівщини) 

 

Кожен з цих видів транспорту має свої особливості та відповідає різним 

потребам туристів, надаючи можливості для різноманітних подорожей по 

Львівській області.  

Залізничний транспорт вважається одним з екологічно більш дружніх 

видів транспорту, оскільки він менше забруднює навколишнє середовище в 

порівнянні з автомобільним та авіаційним транспортом. Усі ці фактори 

роблять залізничний транспорт привабливим вибором для туристів, які 

цінують комфорт, якість, а також можливість насолодитися красою краєвидів 

під час подорожі. Переваги залізничного транспорту для туристів: 

 комфорт (сучасні потяги обладнані зручними сидіннями, 

кондиціонерами, туалетами, вагон-ресторанами та іншими зручностями). 

 безпека (залізничний транспорт є одним із найбезпечніших видів 

транспорту). 

 економність (вартість залізничних квитків, як правило, нижча, ніж 

авіаквитків). 

 можливість насолодитися краєвидами (з вікна поїзда можна побачити 

мальовничі краєвиди, які не доступні при подорожі на інших видах 

транспорту). 
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 різноманіття маршрутів (залізнична мережа охоплює практично всі 

країни світу, що дозволяє туристам подорожувати до будь-якої точки земної 

кулі) [58, с. 68]. 

Популярні туристичні залізничні маршрути у Львівській області 

наведені у табл. 2.3. 

Таблиця 2.3 

Популярні туристичні залізничні маршрути  

у Львівській області [37] 

Назва маршруту Характеристика  Тривалість 
Ціна 

квитка 

1 2 3 4 

«Львівський 

експрес» 

Подорож до мальовничих Карпат. Маршрут 

проходить через такі населені пункти: Львів 

- Стрий - Сколе - Славське. 

3 години 
Від 200 

грн 

«Золота карета» 

Подорож до величних замків Львівщини. 

Маршрут проходить через такі населені 

пункти: Львів - Олесько - Підгорецький - 

Золочів. 

5 годин 
Від 300 

грн 

 «Львів - Тунель 

кохання» 

Романтична подорож до мальовничого 

Тунелю кохання. Маршрут проходить через 

такі населені пункти: Львів - Клепань - 

Тунель кохання. 

2 години 
Від 150 

грн 

«Львів - 

Дрогобич - 

Трускавець» 

Подорож до історичних міст та курортів. 

Маршрут проходить через такі населені 

пункти: Львів - Дрогобич - Трускавець. 

3 години 
Від 250 

грн 

«Львів - 

Кам’янець-

Подільський» 

Подорож до старовинного міста Кам’янець-

Подільський. Маршрут проходить через 

такі населені пункти: Львів – Тернопіль - 

Хмельницький - Кам’янець-Подільський. 

8 годин 
Від 400 

грн 

 

Залізничний транспорт має великий потенціал для розвитку в системі 

туристичних перевезень. Очікується, що в найближчі роки попит на залізничні 

подорожі буде зростати. Це пов’язано з низкою факторів: зростання 

популярності екотуризму (туристи все частіше обирають екологічні види 

транспорту, до яких належить залізничний транспорт); зростання цін на 

авіаквитки (вартість авіаквитків постійно зростає, що робить залізничний 

транспорт більш доступним); інвестування в розвиток залізничної 

інфраструктури (у багатьох країнах світу інвестують значні кошти в розвиток 
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залізничної інфраструктури, що призводить до покращення якості залізничних 

подорожей) [43, с. 14]. 

Отже, залізничний транспорт відіграє важливу роль у системі 

туристичних перевезень. Він володіє низкою переваг, які роблять його 

привабливим для туристів. Очікується, що в найближчі роки попит на 

залізничні подорожі буде зростати, що призведе до подальшого розвитку 

цього виду транспорту. 

 

2.2.2. Стан та перспективи розвитку залізничної мережі 

 

Залізнична мережа Львівської області є однією з найрозвиненіших в 

Україні. Вона відіграє важливу роль у транспортному обслуговуванні 

населення та економічному розвитку регіону. Залізнична мережа Львівської 

області загалом знаходиться в задовільному стані. Загальна протяжність 

залізничних колій в області становить 1270 км, з них 1150 км електрифіковані. 

На території області розташовано 126 залізничних станцій та зупинних 

пунктів. У 2024 році було проведено модернізацію та ремонт 50 км 

залізничних колій, а також 10 залізничних станцій [37]. 

Аналіз показників розвитку залізничної мережі Львівської області за 

2022-2024 рр. наведений у табл. 2.4. 

Таблиця 2.4 

Аналіз показників розвитку залізничної мережі Львівської області за 2022-2024 рр. 

[37] 

Показник 2022 р. 2023 р. 2024 р. 
Зміна за  

2022-2024 рр. 

Протяжність залізничних колій, км 1 270 1 270 1 270 0 

Електрифіковані залізничні колії, км 1 150 1 150 1 150 0 

Кількість залізничних станцій та 

зупинних пунктів 
126 126 126 0 

Пасажирообіг, млн пасажиро-км 40 42 45 +12,5% 

Вантажообіг, млн ткм 20 22 24 +20% 

Інвестиції в розвиток залізничної 

мережі, млн грн 
500 700 1 000 +100% 
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Аналіз показників розвитку залізничної мережі Львівської області за 

2022-2024 роки показує стабільність основних параметрів та певний ріст у 

пасажиро- та вантажообігу, а також інвестицій у розвиток інфраструктури. 

Протяжність залізничних колій залишилася незмінною протягом трьох років, 

що свідчить про відносну стабільність мережі. Аналогічно, електрифіковані 

колії не зазнали змін протягом розглянутого періоду. Кількість залізничних 

станцій та зупинних пунктів також залишився стабільним. Пасажирообіг зріс 

на 12,5% протягом 2022-2024 рр., що свідчить про збільшення популярності 

залізничного транспорту серед пасажирів. Зафіксований зріст вантажообігу на 

20% також свідчить про підвищений інтерес до використання залізничного 

транспорту для вантажних перевезень. Обсяг інвестицій у розвиток 

залізничної мережі значно зріс за 2022-2024 рр. на 100%. Це свідчить про 

зусилля залізничних влад в модернізації та покращенні інфраструктури для 

забезпечення більш ефективних та зручних перевезень. 

У перспективі розвитку залізничної мережі Львівської області 

передбачено: будівництво нових залізничних колій; модернізація та ремонт 

залізничних колій; електрифікація залізничних колій; реконструкція 

залізничних станцій; впровадження нових технологій. Очікується, що 

реалізація цих заходів дозволить: збільшити пропускну здатність залізничної 

мережі; зменшити час у дорозі; підвищити рівень комфорту та безпеки 

пасажирських перевезень; зробити залізничний транспорт більш 

конкурентоспроможним [50, с. 39]. 

Отже, залізнична мережа Львівської області має значний потенціал для 

розвитку. Реалізація запланованих заходів дозволить покращити якість 

залізничних перевезень, зробити їх більш доступними та комфортними для 

пасажирів, а також сприятиме економічному розвитку регіону. 
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2.3. Авіаційний транспорт 

 

2.3.1. Міжнародний аеропорт «Львів» та його значення для розвитку 

туризму 

 

У даний час повітряний транспорт є одним із останніх досягнень у сфері 

техніки. Незважаючи на те, що його роль у загальному обсязі вантажних і 

пасажирських перевезень досить невелика, він перевершує інші види 

транспорту щодо швидкості доставки на великі відстані. За останні роки 

економічні реформи в Україні призвели до різкого зменшення обсягу 

відправлень з аеропортів країни, особливо щодо поштових. Це пояснюється як 

низьким попитом, пов’язаним з економічною нестабільністю населення, так і 

заміною поштового зв’язку іншими методами передачі інформації. Обсяг 

пасажирських перевезень зменшується через зростання міжнародних 

перевезень та зниження внутрішніх та міжобласних перевезень. 

Управління польотами на території Західної України здійснюється 

Львівським структурним підрозділом Державного агентства Украерорух, що 

базується в районі Львівського аеропорту. Найбільшим авіаційним вузлом за 

обсягом пасажирських і вантажних перевезень є Львівський міжнародний 

аеропорт. Його інфраструктура забезпечує високий рівень обслуговування. 

Львівський аеропорт має велику географічну зону обслуговування, яка 

охоплює відстань від 130 до 150 кілометрів. Львівський аеропорт забезпечує 

45 міжнародних рейсів, включаючи рейси до Дортмунда, Лондона, Мюнхена 

та інших міст. Щоб вирішити проблему обмеженої довжини злітної смуги, 

проводиться реконструкція, яка сприятиме покращенню ситуації з 

міжнародними авіарейсами. На даний момент в Львівській області діє один 

міжнародний аеропорт – «Львів» імені Данила Галицького (LWO). До 24 

лютого 2022 р. аеропорт обслуговував рейси до багатьох міст Європи, а також 

до деяких міст Азії та Близького Сходу [36].  
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Характеристика міжнародного аеропорту «Львів» та його значення для 

розвитку туризму наведена в табл. 2.5. 

Таблиця 2.5 

Характеристика міжнародного аеропорту «Львів» та його значення для розвитку 

туризму [36] 

Показник Характеристика 

Назва 
Міжнародний аеропорт «Львів» імені Данила Галицького 

(LWO) 

Розташування 7 км від центру міста Львова 

Тип аеропорту  Міжнародний 

Рік заснування 1927 

Кількість злітно-

посадкових смуг 
1 

Довжина злітно-

посадкової смуги 
2800 м 

Авіакомпанії, що 

виконують рейси 

LOT Polish Airlines, Wizz Air, Ryanair, Lufthansa, Turkish 

Airlines, МАУ 

Напрямки польотів Європа, Близький Схід 

Термінали 1 (планується будівництво нового) 

Послуги 

Ресторани, кафе, магазини, зони відпочинку, бізнес-центри, 

камери схову, медичний пункт, банкомати, пункти обміну 

валют 

 

Аеропорт розташований лише за 7 км від центру міста Львова, що 

робить його доступним для туристів. Міжнародний аеропорт «Львів» 

обслуговує рейси до багатьох міст Європи, а також до деяких міст Азії та 

Близького Сходу. Аеропорт пропонує туристам широкий спектр послуг, 

включаючи ресторани, кафе, магазини, зони відпочинку та бізнес-центри. 

Міжнародний аеропорт «Львів» співпрацює з багатьма туристичними 

компаніями, пропонуючи туристам пакети з перельотом, проживанням та 

екскурсіями. Аеропорт забезпечує зручний доступ до Львова для міжнародних 

туристів, які прибувають з різних країн. Це робить Львів більш доступним як 

для туристичних подорожей, так і для бізнес-подорожей. Існування 

міжнародного аеропорту сприяє збільшенню туристичного потоку в регіон 

[35].  

Міжнародний аеропорт створює нові робочі місця та сприяє розвитку 

пов’язаних з туризмом галузей, таких як ресторани, магазини сувенірів, 
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транспортні послуги та екскурсійні агентства. Прибуття туристів з різних 

країн сприяє культурному обміну та взаєморозумінню між націями. Це 

допомагає збагачувати культурне середовище міста та сприяє розвитку 

міжнародних зв’язків. Завдяки зручному авіаційному сполученню кількість 

туристів, які відвідують Львівську область, постійно зростає. Міжнародний 

аеропорт «Львів» сприяє розвитку нових видів туризму, таких як бізнес-

туризм, медичний туризм та релігійний туризм. Аеропорт «Львів» та пов’язані 

з ним галузі створюють нові робочі місця для жителів Львівської області [43, 

с. 15].  

Існує ряд можливих напрямків розвитку авіаперевезень у Львівській 

області. Аеропорт «Львів» може розширити мережу авіарейсів, щоб 

запропонувати туристам та бізнесменам більше можливостей для подорожей. 

Аеропорт «Львів» може залучити нових авіакомпаній, які будуть пропонувати 

рейси до нових напрямків. Авіаперевезення можуть сприяти розвитку нових 

видів туризму, таких як бізнес-туризм, медичний туризм та релігійний туризм. 

Розвиток авіаперевезень має значний потенціал для стимулювання 

економічного зростання та створення нових робочих місць у Львівській 

області. Існує ряд факторів, які сприятимуть цьому розвитку в найближчі роки. 

Завдяки активній підтримці з боку влади та інвестицій авіаперевезення можуть 

стати одним з ключових факторів розвитку економіки Львівської області [60, 

с. 165].  

Отже, міжнародний аеропорт «Львів» є важливим фактором розвитку 

туризму в Західній Україні. Він пропонує туристам зручне та швидке авіаційне 

сполучення з багатьма країнами світу, а також широкий спектр послуг. У 

майбутньому частка авіаційних перевезень може зрости за рахунок часткової 

заміни традиційних видів транспорту (залізничного, автомобільного) для 

доставки термінових вантажів та бізнес-пасажирів. Інфраструктура 

повітряного транспорту має спрощений характер, яка складається в основному 

з аеропортів, які є базами для рухомого складу – повітряних суден. Шляхи 

з’єднання в авіації є абстрактним поняттям, яке існує лише на навігаційних 
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картах і може швидко змінюватись в залежності від технічного рівня 

повітряних суден, погодних умов та інших факторів. У минулому Україна не 

могла самостійно змінювати і швидко коригувати карту повітряних трас, але 

зараз, як повноправний член Міжнародної організації цивільної авіації, країна 

має власну службу інформації, яка забезпечує складання карт для України. 

 

2.3.2. Перспективи розвитку авіаперевезень у Львівській області 

 

Львівська область є одним з найважливіших туристичних регіонів 

України. Розвиток авіаперевезень в цій області має значний потенціал для 

стимулювання економічного зростання та створення нових робочих місць. 

Більше туристів прибувають до Львова, щоб насолодитися його історичною 

спадщиною, архітектурою, культурою та гастрономією. Зі зростанням 

кількості туристів, які відвідують Львів, зростає і попит на готельні послуги. 

Це стимулює розвиток готельної інфраструктури в місті, включаючи 

будівництво нових готелів та покращення якості обслуговування. Існує ряд 

факторів, які сприятимуть розвитку авіаперевезень у Львівській області в 

найближчі роки: 

 зростання туристичного потоку. Очікується, що в найближчі роки 

кількість туристів, які відвідують Львівську область, буде зростати. 

 підтримка з боку влади. Львівська обласна державна адміністрація та 

інші органи влади зацікавлені в розвитку авіаперевезень в регіоні. 

 зростання економіки. Розвиток економіки Львівської області також 

буде стимулювати попит на авіаперевезення [9]. 

У зв’язку зі значними змінами в суспільному та політичному житті, 

війною та економічною нестабільністю, перспективи розвитку авіаперевезень 

у Львівській області стають предметом глибокого аналізу та розгляду. 

Незважаючи на поточні труднощі, важливо розглянути можливі шляхи впливу 

на майбутні перспективи розвитку авіаперевезень в цьому регіоні. 

Авіаперевезення завжди відігравали важливу роль у забезпеченні зв’язку між 
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регіонами та країнами, сприяючи економічному, культурному та соціальному 

розвитку. Львів, як ключовий туристичний та культурний центр України, 

знаходиться в центрі уваги щодо його зв’язків зі світом через авіаперевезення 

[20]. У зв’язку з перспективою війни та її наслідками для авіаперевезень, 

важливо розглянути можливі сценарії розвитку подій та їх вплив на авіаційну 

інфраструктуру Львівської області. Також варто враховувати важливість 

готовності до швидкого відновлення роботи аеропортів та стимулювання 

попиту на авіаперевезення після закінчення конфлікту. Розгляд аспектів 

ефективного використання авіаційного потенціалу регіону, розвитку туризму 

та інших секторів економіки через авіаперевезення, а також пошук 

можливостей для співпраці з міжнародними партнерами у сфері авіації, є 

важливими кроками для забезпечення стабільного та сталого розвитку 

авіаперевезень у Львівській області у майбутньому [22, с. 31].  

Львівський структурний підрозділ Державної адміністрації України з 

питань повітряного руху відіграє ключову роль у керівництві польотами на 

території Західної України. Львівський міжнародний аеропорт виступає 

основним авіаційним вузлом та лідером за обсягом пасажирських та 

вантажних перевезень. Його інфраструктура надає високорівневе 

обслуговування, а географічна зона його впливу охоплює велику територію, 

що сягає від 130 до 150 кілометрів. Війна в Україні, що розпочалася 24 лютого 

2022 року, значно вплинула на всі сфери життя, в тому числі й на 

авіаперевезення. Міжнародний аеропорт «Львів» імені Данила Галицького 

(LWO) з 24 лютого 2022 року зупинив свою роботу для цивільних рейсів. На 

даний момент авіаперевезення у Львівській області практично відсутні. 

Аеропорт «Львів» використовується для військових потреб [37]. 

Основні перспективи розвитку авіаперевезень у Львівській області 

наведені у табл. 2.6. 
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Таблиця 2.6 

Основні перспективи розвитку авіаперевезень у Львівській області [40] 

Фактор Поточний стан Можливі виклики Можливі можливості 

Пасажиропотік 

До 24.02.2022 р. 

відбувалося зростання 

пасажиропотоку в 

Міжнародному аеропорту 

«Львів» протягом 

останніх років. 

Економічні спади, 

геополітична нестабільність, 

зростання цін на авіаквитки. 

Збільшення кількості 

рейсів, відкриття нових 

напрямків, залучення 

нових авіакомпаній. 

Інфраструктура 

Аеропорт «Львів» має 

одну злітно-посадкову 

смугу, яка може приймати 

літаки більшості типів. 

Необхідність модернізації та 

розширення інфраструктури 

аеропорту для 

обслуговування більшої 

кількості пасажирів і рейсів. 

Будівництво нової 

злітно-посадкової 

смуги, розширення 

терміналу, модернізація 

обладнання. 

Конкуренція 

Аеропорт «Львів» 

стикається з 

конкуренцією з боку 

інших аеропортів в 

Україні та сусідніх 

країнах. 

Зростання конкуренції з боку 

інших аеропортів може 

призвести до зниження цін на 

авіаквитки та зменшення 

прибутковості аеропорту 

«Львів». 

Залучення нових 

авіакомпаній та 

запропонування 

унікальних послуг, які 

не пропонують 

конкуренти. 

Економічний 

розвиток 

Львівська область є одним 

із найдинамічніше 

розвинених регіонів 

України. 

Економічний розвиток 

регіону може призвести до 

зростання попиту на 

авіаперевезення. 

Залучення нових 

інвестицій в економіку 

регіону, стимулювання 

розвитку туризму. 

 

Перспективи розвитку авіаперевезень у Львівській області під час війни 

значною мірою залежать від її перебігу та її завершення. Можливі наступні 

сценарії: 

1. Швидке завершення війни та перемога України. У цьому випадку 

аеропорт «Львів» може відновити свою роботу для цивільних рейсів вже в 

найближчі місяці. Очікується, що попит на авіаперевезення буде високим, 

адже багато людей захочуть відвідати Україну, щоб підтримати її та побачити 

на власні очі наслідки війни. 

2. Затяжна війна. У цьому випадку відновлення роботи аеропорту 

«Львів» може затягнутися на невизначений час. Можливо, аеропорт буде 

використовуватися для військових потреб протягом всієї війни. 

3. Розширення війни. У цьому найгіршому сценарії аеропорт «Львів» 

може бути серйозно пошкоджений або знищений. В цьому випадку його 

відновлення потребуватиме значних коштів та часу [29]. 
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У майбутньому очікується зростання частки авіаційних перевезень, що 

буде сприяно частковим заміщенням традиційних видів комунікації, таких як 

залізничний та автомобільний транспорт, для доставки термінових вантажів та 

бізнес-подорожей. Повітряний транспорт характеризується спрощеною 

інфраструктурою, яка складається переважно з аеропортів, основних пунктів 

базування повітряних суден. Шляхи сполучення в авіації – це абстрактне 

поняття, яке існує головним чином на навігаційних картах та може швидко 

змінюватися в залежності від різних факторів, таких як технічний рівень 

повітряних суден, погодні умови та інші фактори. 

Отже, незважаючи на військовий стан в Україні, розвиток 

авіаперевезень у Львівській області є важливим для стимулювання 

економічного зростання та створення нових робочих місць. Зі зростанням 

туризму, що спричиняється збільшенням кількості туристів, які відвідують 

Львів для огляду його історичної спадщини, архітектури, культури та 

гастрономії, попит на авіаперевезення також може зростати. Крім того, 

підтримка з боку влади та зростання економіки області також можуть сприяти 

розвитку авіаперевезень у майбутньому. 
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РОЗДІЛ 3. ШЛЯХИ РОЗВИТКУ ТРАНСПОРТНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ 

ЛЬВІВСЬКОЇ ОБЛАСТІ 

 

3.1. Вдосконалення транспортної мережі у Львівській області 

 

Львівська область, з її розвиненим промисловим та туристичним 

потенціалом, потребує ефективної та сучасної транспортної мережі для 

забезпечення сталого розвитку. Наразі існують проблеми зі станом доріг, 

залізниць та громадського транспорту, які потребують негайного втручання та 

модернізації. Аналіз проблем транспортної мережі у Львівській області: 

1. Стан дорожньої інфраструктури. Багато доріг у Львівській області 

потребують ремонту та модернізації через зношеність та недостатню якість 

будівництва. 

2. Перевантаженість міської та міжміської транспортної системи. 

Недостатність та неефективність громадського транспорту призводить до 

перевантаження доріг та загострення проблеми заторів. 

3. Неадекватність залізничної інфраструктури. Застарілість та обмежена 

пропускна здатність залізничної мережі ускладнює логістику та 

транспортування товарів. 

Шляхи вдосконалення транспортної мережі у Львівській області: 

1. Дорожнє будівництво та реконструкція. Інвестиції у ремонт та 

модернізацію доріг, використання сучасних матеріалів та технологій для 

підвищення якості та тривалості дорожнього покриття. 

2. Розвиток громадського транспорту. Збільшення кількості маршрутів, 

впровадження ефективної системи квиткування та інформаційно-

комунікаційних технологій для зручності пасажирів. 

3. Модернізація залізничної інфраструктури. Інвестиції у розвиток та 

модернізацію залізничної мережі, включаючи покращення інфраструктури 

станцій та розвиток швидкісного та вантажного сполучення. 
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Вдосконалення транспортної мережі у Львівській області має потенціал 

стати ключовим фактором для залучення інвестицій, розвитку бізнесу та 

підвищення якості життя мешканців регіону. Шляхом впровадження 

комплексних заходів з модернізації та розвитку транспортної інфраструктури 

можна досягти значного прогресу в цьому напрямку. 

Напрями вдосконалення транспортної мережі у Львівській області 

наведені у табл. 3.1. 

Таблиця 3.1 

Напрями вдосконалення транспортної мережі у Львівській області (побудовано на 

основі [20]) 

Захід Характеристика 
Очікувані 

результати 

Термін 

виконання 

Відповідальний 

орган 

1 2 3 4 5 

Реконструкція та 

капітальний 

ремонт доріг 

загального 

користування: 

- Автодорога М-06 

Київ - Чоп (на 

ділянці м. Львів - 

межа області). 

- Автодорога Н-02 

Львів – Тернопіль. 

- Автодорога Н-08 

Львів – Ужгород. 

- Автодорога Н-13 

Рогатин - Івано-

Франківськ. 

- Автодорога Т-

1425 Ожидів. 

- Стрий – 

Мукачево. 

Забезпечення 

безпечного та 

комфортного руху 

транспорту, 

скорочення часу у 

дорозі, 

стимулювання 

економічного 

розвитку регіону 

2024-2027 

Служба 

автомобільних 

доріг у 

Львівській 

області 

Будівництво нових 

об’їзних доріг: 

- Об’їзд міста 

Львова. 

- Об’їзд міста 

Дрогобича. 

- Об’їзд міста 

Самбора. 

Зменшення 

завантаженості міст 

транзитним 

транспортом, 

покращення 

екологічної ситуації, 

підвищення безпеки 

дорожнього руху 

2025-2028 

Служба 

автомобільних 

доріг у 

Львівській 

області 

Розвиток 

громадського 

транспорту: 

- Закупівля нових 

автобусів, 

тролейбусів, 

трамваїв 

Забезпечення 

доступного та 

зручного 

громадського 

транспорту для 

населення, 

зменшення кількості 

приватних 

автомобілів на 

дорогах 

2024-2026 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту 

Львівської 

облдержадмініст

рації 
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Електрифікація 

залізниць: 

- Електрифікація 

ділянки залізниці 

Львів – Шегині. 

Збільшення 

пропускної здатності 

залізниці, 

скорочення часу у 

дорозі, зменшення 

викидів 

забруднюючих 

речовин у атмосферу 

2025-2027 

Львівська 

залізниця 

Розвиток 

мультимодального 

транспорту: 

- Створення мережі 

пересадкових 

пунктів між 

різними видами 

транспорту 

Забезпечення 

зручного та 

швидкого 

пересування 

населення, 

стимулювання 

використання 

альтернативних 

видів транспорту 

2024-2025 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту 

Львівської 

облдержадмініст

рації 

Впровадження 

інтелектуальних 

транспортних 

систем: 

- Впровадження 

системи управління 

дорожнім рухом 

Оптимізація роботи 

світлофорів, 

зменшення заторів, 

покращення безпеки 

дорожнього руху 

2024-2026 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту 

Львівської 

облдержадмініст

рації 

 

Захід з реконструкції та капітального ремонту доріг загального 

користування передбачає проведення ремонту та модернізації ключових 

автомагістралей у Львівській області, таких як М-06 Київ – Чоп, Н-02 Львів – 

Тернопіль, Н-08 Львів – Ужгород тощо. Очікуваними результатами є 

покращення якості дорожнього покриття, зменшення часу у дорозі, а також 

стимулювання економічного зростання регіону. Термін виконання цього 

заходу заплановано на період з 2024 до 2027 року, і відповідальним органом 

за його реалізацію є Служба автомобільних доріг у Львівській області. 

Будівництво нових об’їзних доріг передбачає будівництво об’їзних доріг 

навколо міст Львова, Дрогобича та Самбора. Очікуваними результатами є 

зменшення транзитного трафіку у центральних частинах міст, поліпшення 

екологічної ситуації та збільшення безпеки дорожнього руху. Цей захід 

планується здійснювати у період з 2025 до 2028 року, відповідальним органом 

є також Служба автомобільних доріг у Львівській області. 

Розвиток громадського транспорту передбачає закупівлю нових 

автобусів, тролейбусів та трамваїв для підвищення доступності та зручності 
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громадського транспорту для мешканців області. Очікуваними результатами є 

зменшення кількості приватних автомобілів на дорогах та покращення 

мобільності населення. Цей захід планується реалізувати протягом 2024-2026 

років, відповідальним органом є Департамент дорожнього господарства та 

транспорту Львівської облдержадміністрації. 

Електрифікація залізниць передбачає електрифікацію ділянки залізниці 

Львів – Шегині з метою збільшення пропускної здатності, скорочення часу у 

дорозі та зменшення викидів забруднюючих речовин у атмосферу. Цей захід 

планується реалізувати протягом 2025-2027 років, а відповідальним органом є 

Львівська залізниця. 

Розвиток мультимодального транспорту передбачає створення мережі 

пересадкових пунктів між різними видами транспорту з метою забезпечення 

зручного та швидкого пересування населення. Цей захід планується 

реалізувати протягом 2024-2025 років, а відповідальним органом є також 

Департамент дорожнього господарства та транспорту Львівської 

облдержадміністрації. 

Впровадження інтелектуальних транспортних систем передбачає 

впровадження системи управління дорожнім рухом з метою оптимізації 

роботи світлофорів, зменшення заторів та покращення безпеки дорожнього 

руху. Цей захід також планується реалізувати протягом 2024-2026 років, а 

відповідальним органом є Департамент дорожнього господарства та 

транспорту Львівської облдержадміністрації. 

Отже, ефективна та сучасна транспортна мережа є важливим елементом 

для сталого розвитку будь-якого регіону. Вдосконалення транспортної 

інфраструктури у Львівській області вимагає комплексного підходу та 

активної співпраці між урядом, бізнесом та громадськістю для досягнення 

успішних результатів. 
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3.2. Підвищення якості транспортних послуг 

 

Львівська область, як центральний регіон Західної України, має 

стратегічне значення у розвитку транспортної інфраструктури. Підвищення 

якості транспортних послуг у цьому регіоні є важливим завданням для 

забезпечення зручного та безпечного руху населення та розвитку економіки. 

Незадовільний стан доріг та автомагістралей у Львівській області спричиняє 

значні труднощі для транспортування пасажирів та вантажів. Недостатня 

кількість маршрутів, застарілість транспортних засобів та неадекватний рівень 

обслуговування є серйозними проблемами для мешканців міст та сіл 

Львівської області. Недостатня розвиненість залізничної мережі та обмежена 

пропускна здатність становлять перешкоди для ефективного транспортування 

пасажирів та вантажів. Недостатня фінансова підтримка для модернізації та 

розвитку транспортної інфраструктури ускладнює вирішення проблем. Велика 

кількість автомобілів та застарілих транспортних засобів призводить до 

забруднення навколишнього середовища та загострення проблем екології. 

Швидкий розвиток технологій у сфері транспорту вимагає постійного 

оновлення і модернізації існуючої інфраструктури. 

Залучення інвестицій для ремонту та модернізації доріг, розвитку 

громадського транспорту та залізниці. Заміна застарілих автобусів на 

екологічно чисті моделі, стимулювання використання електротранспорту та 

альтернативних видів пересування. Впровадження систем електронного 

квиткування, онлайн-моніторингу руху транспорту та інших інноваційних 

рішень для поліпшення обслуговування пасажирів. 

Підвищення якості транспортних послуг у Львівській області є 

ключовим завданням для забезпечення сталого розвитку регіону. Здійснення 

комплексу заходів з модернізації та розвитку транспортної інфраструктури 

відіграє важливу роль у покращенні якості життя мешканців та забезпеченні 

конкурентоспроможності регіону. Напрями підвищення якості транспортних 

послуг у Львівській області наведені у табл. 3.2. 
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Таблиця 3.2 

Підвищення якості транспортних послуг у Львівській області 

(побудовано на основі [43, с. 12]) 

Захід Характеристика 
Очікувані 

результати 

Термін 

виконання 

Відповідальний 

орган 

1 2 3 4 5 

Оновлення 

рухомого 

складу: 

- Закупівля нових 

автобусів, 

тролейбусів, 

трамваїв, вагонів 

електропоїздів. 

Забезпечення 

комфортного та 

безпечного 

перевезення 

пасажирів, 

покращення 

іміджу 

громадського 

транспорту 

2025-2027 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту 

Львівської 

облдержадміністрації, 

Львівська міська рада 

Впровадження 

електронного 

квитка: 

- Створення єдиної 

системи оплати 

проїзду на всіх 

видах громадського 

транспорту. 

Зручність 

оплати проїзду 

для пасажирів, 

прозорість та 

контроль за 

виручкою 

2025-2026 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту 

Львівської 

облдержадміністрації, 

Львівська міська рада 

Підвищення 

рівня 

обслуговування 

пасажирів: 

- Навчання водіїв та 

кондукторів правил 

етики та культури 

спілкування з 

пасажирами . 

- Забезпечення 

чистоти та порядку 

в салонах 

транспортних 

засобів. 

- Встановлення 

камер 

відеоспостереження 

та систем GPS-

навігації. 

Покращення 

якості 

обслуговування 

пасажирів, 

підвищення 

рівня їхньої 

безпеки 

2025-2026 

Перевізники, 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту 

Львівської 

облдержадміністрації, 

Львівська міська рада 

Розвиток 

інформаційної 

системи: 

- Створення сайту 

та мобільного 

додатку з 

інформацією про 

розклади руху, 

маршрути та 

тарифи на проїзд. 

- Встановлення 

електронних 

інформаційних 

табло на зупинках 

громадського 

транспорту. 

Забезпечення 

пасажирів 

доступною та 

актуальною 

інформацією 

про 

громадський 

транспорт 

2025-2026 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту 

Львівської 

облдержадміністрації, 

Львівська міська рада 
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Забезпечення 

доступності 

громадського 

транспорту для 

людей з 

обмеженими 

можливостями: 

- Низькопідлогові 

транспортні засоби. 

 - Спеціальні місця 

для людей з 

інвалідністю. 

 - Дублювання 

інформації 

візуальними та 

звуковими 

сигналами. 

Забезпечення 

рівного 

доступу до 

громадського 

транспорту 

для всіх 

верств 

населення 

2025-2027 

Перевізники, 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту 

Львівської 

облдержадміністрації, 

Львівська міська рада 

 

Оновлення рухомого складу передбачає закупівлю нових автобусів, 

тролейбусів, трамваїв та вагонів електропоїздів для громадського транспорту 

у Львівській області. Очікуваними результатами є забезпечення комфортного 

та безпечного перевезення пасажирів та покращення іміджу громадського 

транспорту. Цей захід заплановано на період з 2024 до 2026 року, а 

відповідальними органами за його виконання є Департамент дорожнього 

господарства та транспорту Львівської облдержадміністрації та Львівська 

міська рада. 

Впровадження електронного квитка передбачає створення єдиної 

системи оплати проїзду на всіх видах громадського транспорту у Львівській 

області. Очікуваними результатами є зручність оплати проїзду для пасажирів, 

а також прозорість та контроль за виручкою. Цей захід заплановано на період 

з 2024 до 2025 року, а відповідальними органами за його виконання є 

Департамент дорожнього господарства та транспорту Львівської 

облдержадміністрації та Львівська міська рада. 

Підвищення рівня обслуговування пасажирів передбачає навчання 

водіїв та кондукторів правил етики та культури спілкування з пасажирами, 

забезпечення чистоти та порядку в салонах транспортних засобів, а також 

встановлення камер відеоспостереження та систем GPS-навігації. 

Очікуваними результатами є покращення якості обслуговування пасажирів та 

підвищення рівня їхньої безпеки. Цей захід заплановано на період з 2024 до 

2025 року, а відповідальними органами за його виконання є перевізники, 
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Департамент дорожнього господарства та транспорту Львівської 

облдержадміністрації та Львівська міська рада. 

Розвиток інформаційної системи передбачає створення сайту та 

мобільного додатку з інформацією про розклади руху, маршрути та тарифи на 

проїзд, а також встановлення електронних інформаційних табло на зупинках 

громадського транспорту. Очікуваними результатами є забезпечення 

пасажирів доступною та актуальною інформацією про громадський транспорт. 

Цей захід заплановано на період з 2024 до 2025 року, а відповідальними 

органами за його виконання є Департамент дорожнього господарства та 

транспорту Львівської облдержадміністрації та Львівська міська рада. 

Забезпечення доступності громадського транспорту для людей з 

обмеженими можливостями передбачає встановлення низькопідлогових 

транспортних засобів, спеціальних місць для людей з інвалідністю та 

дублювання інформації візуальними та звуковими сигналами. Очікуваними 

результатами є забезпечення рівного доступу до громадського транспорту для 

всіх верств населення. Цей захід заплановано на період з 2024 до 2026 року, а 

відповідальними органами за його виконання є перевізники, Департамент 

дорожнього господарства та транспорту Львівської облдержадміністрації та 

Львівська міська рада. 

Отже, підвищення якості транспортних послуг у Львівській області є 

важливим кроком у розвитку регіону та забезпеченні комфортного та 

безпечного пересування для мешканців та гостей області. На основі 

проведеного аналізу та врахування побажань та потреб користувачів 

транспорту були сформульовані стратегічні заходи, спрямовані на поліпшення 

різних аспектів транспортної системи. Реалізація заходів, таких як оновлення 

рухомого складу, впровадження електронного квитка, підвищення рівня 

обслуговування пасажирів, розвиток інформаційної системи та забезпечення 

доступності громадського транспорту для людей з обмеженими 

можливостями, має на меті зробити транспортну систему Львівської області 

більш сучасною, зручною та дружньою до користувачів. Очікується, що 
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впровадження цих заходів сприятиме підвищенню якості обслуговування, 

зменшенню часу очікування та збільшенню задоволення від користування 

громадським транспортом. Крім того, ці заходи можуть сприяти зменшенню 

транспортних заторів, покращенню екологічної ситуації та загальному 

підвищенню якості життя мешканців області. Важливо продовжувати 

працювати над реалізацією запланованих заходів з метою досягнення 

поставлених цілей щодо підвищення якості транспортних послуг у Львівській 

області. 

 

3.3. Забезпечення транспортної доступності туристичних об’єктів у 

Львівській області 

 

Львівська область, яка славиться своєю багатою історією, культурою та 

архітектурою, привертає туристів з усього світу. Проте, забезпечення зручного 

та ефективного транспортного доступу до туристичних об’єктів залишається 

важливою проблемою. Багато доріг у регіоні потребують ремонту та 

модернізації, що ускладнює транспортне сполучення до популярних 

туристичних місць. Недостатня кількість та низька якість громадського 

транспорту ускладнюють переміщення між різними туристичними об’єктами. 

Недостатньо місць для паркування у центральних туристичних зонах Львова 

та інших міст області створює проблеми для автомобілістів. 

Застаріла дорожня мережа та обмежена розвиненість громадського 

транспорту ускладнюють доступ до туристичних місць. Більшість 

туристичних об’єктів знаходяться у центральних районах міст, що призводить 

до заторів та перевантаження транспортної інфраструктури. Необхідність 

забезпечення безпеки для туристів у місцях загального користування та під час 

транспортування.  

Забезпечення транспортної доступності туристичних об’єктів у 

Львівській області є ключовою складовою сталого туристичного розвитку. 

Шляхом модернізації інфраструктури та стимулювання альтернативних видів 
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пересування, можна створити сприятливі умови для подорожей та зростання 

туристичного потенціалу регіону. Напрями забезпечення транспортної 

доступності туристичних об’єктів у Львівській області наведені у табл. 3.3. 

 

Таблиця 3.3 

Напрями забезпечення транспортної доступності туристичних об’єктів у Львівській 

області 

Напрямок Характеристика  
Очікувані 

результати 

Термін 

виконання 
Відповідальний орган 

1 2 3 4 5 

Розвиток 

автомобільного 

транспорту: 

- Реконструкція та 

капітальний 

ремонт доріг, що 

ведуть до 

туристичних 

об’єктів. 

 - Будівництво 

нових доріг та 

об’їздів. 

 - Забезпечення 

зручного та 

безпечного 

паркування. 

Збільшення 

туристичного 

потоку, 

стимулювання 

розвитку 

придорожньої 

інфраструктури 2025-2027 

Служба автомобільних 

доріг у Львівській 

області 

Розвиток 

громадського 

транспорту: 

- Запуск нових 

маршрутів 

автобусів, 

тролейбусів, 

трамваїв до 

туристичних 

об’єктів. 

- Збільшення 

частоти рейсів. 

- Впровадження 

єдиного квитка. 

Покращення 

транспортної 

доступності 

туристичних 

об’єктів для 

жителів та 

гостей області 

2025-2025 

Департамент 

дорожнього 

господарства та 

транспорту Львівської 

облдержадміністрації, 

Львівська міська рада 

Розвиток 

залізничного 

транспорту: 

- Електрифікація 

ділянок залізниці, 

що ведуть до 

туристичних 

об’єктів. 

- Запуск нових 

експресів та 

поїздів до 

туристичних 

об’єктів. 

- Збільшення 

частоти рейсів. 

Збільшення 

туристичного 

потоку, 

стимулювання 

розвитку 

придорожньої 

інфраструктури 
2025-2028 

Львівська залізниця 

Розвиток 

водного 

транспорту: 

- Створення нових 

маршрутів водного 

транспорту до 

туристичних 

об’єктів, 

Збільшення 

туристичного 

потоку, 

стимулювання 

розвитку 

2025-2027 

Департамент 

економічного розвитку 

та туризму Львівської 

облдержадміністрації 
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розташованих на 

річках та озерах 

прибережної 

інфраструктури 

Розвиток 

авіаційного 

транспорту: 

- Створення нових 

авіарейсів до 

аеропорту «Львів» 

з інших міст 

України та світу 

Збільшення 

туристичного 

потоку, 

стимулювання 

розвитку 

інфраструктури 

аеропорту 

2025-2027 

Міністерство 

інфраструктури 

України, адміністрація 

аеропорту «Львів» 

 

Розвиток автомобільного транспорту включає реконструкцію та 

капітальний ремонт доріг, що ведуть до туристичних об’єктів, будівництво 

нових доріг та об’їздів, а також забезпечення зручного та безпечного 

паркування. Очікується збільшення туристичного потоку та стимулювання 

розвитку придорожньої інфраструктури протягом 2024-2027 років. 

Розвиток громадського транспорту включає запуск нових маршрутів 

автобусів, тролейбусів, трамваїв до туристичних об’єктів, збільшення частоти 

рейсів та впровадження єдиного квитка. Планується покращення транспортної 

доступності туристичних об’єктів для мешканців та гостей області до 2024-

2025 років. 

Розвиток залізничного транспорту включає електрифікацію ділянок 

залізниці, що ведуть до туристичних об’єктів, запуск нових експресів та 

поїздів, а також збільшення частоти рейсів. Передбачається збільшення 

туристичного потоку та стимулювання розвитку придорожньої 

інфраструктури до 2025-2028 років. 

Розвиток водного транспорту включає створення нових маршрутів 

водного транспорту до туристичних об’єктів, що розташовані на річках та 

озерах. Очікується збільшення туристичного потоку та стимулювання 

розвитку прибережної інфраструктури до 2025-2027 років. 

Розвиток авіаційного транспорту включає створення нових авіарейсів до 

аеропорту «Львів» з інших міст України та світу. Планується збільшення 

туристичного потоку та стимулювання розвитку інфраструктури аеропорту до 

2025-2027 років. 
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Отже, проведення робіт з розвитку транспортної доступності 

туристичних об’єктів у Львівській області є ключовим напрямком для 

підвищення туристичного потенціалу регіону. Реалізація заходів з розвитку 

автомобільного, громадського, залізничного, водного та авіаційного 

транспорту сприятиме збільшенню туристичного потоку до об’єктів 

культурної та природної спадщини Львівщини. Зокрема, реконструкція та 

капітальний ремонт доріг, забезпечення комфортного паркування, запуск 

нових маршрутів та збільшення частоти рейсів громадського транспорту, а 

також створення нових маршрутів водного та авіаційного транспорту 

сприятимуть полегшенню доступу для туристів до цікавих місць області. 

Очікується, що ці заходи допоможуть підвищити привабливість туристичного 

напрямку Львівської області та сприятимуть сталому розвитку туристичної 

індустрії в регіоні. 
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РОЗДІЛ 4. ОЦІНКА ЕФЕКТИВНОСТІ ТА СТРАТЕГІЧНЕ 

ПЛАНУВАННЯ РОЗВИТКУ ТРАНСПОРТНОЇ ІНФРАСТРУКТУРИ 

ТУРИЗМУ 

 

4.1. Оцінка економічної ефективності та соціального впливу 

розвитку транспортної інфраструктури 

 

Розвиток транспортної інфраструктури є ключовим чинником, що 

визначає конкурентоспроможність туристичного сектору будь-якого регіону. 

У контексті Львівської області, яка має значний туристичний потенціал, 

оцінка економічної ефективності та соціального впливу інвестицій у 

транспортну систему є критично важливою для обґрунтованого стратегічного 

планування. Цей підрозділ присвячений глибокому аналізу зазначених 

аспектів, використовуючи кількісні та якісні методи оцінки. 

Оцінка економічної ефективності інвестицій у транспортну 

інфраструктуру для туризму. 

Економічна ефективність інвестиційних проєктів у транспортну 

інфраструктуру Львівської області розглядається через призму прямого та 

опосередкованого впливу на туристичний сектор. Прямі ефекти включають 

збільшення обсягів туристичних потоків, зростання середніх витрат на туриста 

та подовження тривалості перебування. Опосередковані ефекти охоплюють 

мультиплікативний вплив на суміжні галузі економіки. 

Для кількісної оцінки ефективності застосовуються такі показники: 

1. Чиста теперішня вартість (Net Present Value, NPV). Цей показник 

відображає різницю між дисконтованими грошовими надходженнями та 

дисконтованими грошовими відтоками за період реалізації проєкту. 

Позитивне значення NPV свідчить про економічну доцільність проєкту. 

2. Внутрішня норма дохідності (Internal Rate of Return, IRR). IRR – це 

ставка дисконтування, при якій NPV проєкту дорівнює нулю. Проєкт 
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вважається привабливим, якщо IRR перевищує вартість капіталу або 

мінімально прийнятну норму дохідності. 

3. Термін окупності (Payback Period, PP). Показує період часу, 

необхідний для відшкодування початкових інвестицій за рахунок чистого 

грошового потоку. Хоча PP не враховує вартість грошей у часі, він є важливим 

індикатором ліквідності проєкту. 

4. Індекс рентабельності (Profitability Index, PI). Розраховується як 

відношення дисконтованих грошових надходжень до дисконтованих 

грошових відтоків. PI більше 1 свідчить про вигідність інвестицій. 

 

Табл. 4.1 

Прогнозна економічна ефективність типових проєктів розвитку транспортної 

інфраструктури для туризму у Львівській області (умовні дані) 

Показник / Тип 

Проєкту 

Реконструкція 

автодороги до 

туристичного об'єкту 

Модернізація 

залізничної 

станції 

Розширення 

терміналу 

аеропорту 

Обсяг інвестицій (млн 

грн) 

150 80 300 

Прогнозований 

термін експлуатації 

(років) 

20 25 30 

Середньорічний 

приріст турпотоку 

(%) 

10 5 15 

NPV (млн грн) +45 +20 +90 

IRR (%) 18 15 22 

Термін окупності 

(років) 

8 10 7 

PI 1.3 1.25 1.45 

Примітка: При розрахунках використано ставку дисконтування 12%. 

Крім того, необхідно зважати на безпекові обмеження, зокрема на війну на 

території України. 

 

З представлених даних видно, що всі умовні проєкти мають позитивні 

показники економічної ефективності, що свідчить про їхню інвестиційну 

привабливість. Зокрема, розширення терміналу аеропорту демонструє 

найвищі показники NPV, IRR та PI, що зумовлено його потенціалом 
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генерувати значні обсяги міжнародного туристичного потоку. Реконструкція 

автодоріг також є високоефективною, оскільки вона безпосередньо впливає на 

доступність численних туристичних локацій. 

Важливо враховувати, що економічний ефект від розвитку транспортної 

інфраструктури не обмежується лише прямими доходами від туризму. Він 

також проявляється через зростання податкових надходжень до місцевих та 

державних бюджетів (ПДВ, податок на прибуток, туристичний збір), 

збільшення надходжень від суміжних галузей (готельний бізнес, заклади 

харчування, сувенірна продукція, екскурсійні послуги) та притоку іноземних 

інвестицій. 

Оцінка соціального впливу розвитку транспортної інфраструктури. 

Соціальний вплив розвитку транспортної інфраструктури є не менш 

значущим, ніж економічний, і включає широкий спектр позитивних змін, що 

стосуються якості життя населення, доступності послуг та збереження 

культурної спадщини. 

Основні аспекти соціального впливу: 

1. Створення робочих місць. Будівництво, реконструкція та 

обслуговування транспортних об'єктів, а також зростання туристичного 

потоку стимулюють створення нових робочих місць як безпосередньо у 

транспортній галузі, так і в суміжних секторах економіки. Це сприяє 

зниженню рівня безробіття та підвищенню добробуту населення. 

2. Підвищення доступності туристичних об'єктів та послуг. Покращення 

транспортного сполучення робить туристичні об'єкти доступнішими для 

ширшого кола відвідувачів, включаючи осіб з обмеженими можливостями. Це 

сприяє інклюзивності туризму та розширенню можливостей для відпочинку та 

розвитку. 

3. Зростання рівня життя населення: Покращена транспортна 

інфраструктура зменшує час у дорозі, підвищує комфорт подорожей, а також 

сприяє розвитку місцевих громад через зростання доходів від туризму та 

покращення доступу до соціальних послуг (освіта, медицина). 
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4. Збереження та популяризація культурної спадщини. Легкий доступ до 

історичних та культурних пам'яток сприяє їхній популяризації, привертає 

увагу до необхідності їхнього збереження та забезпечує фінансові 

надходження для реставраційних робіт. 

5. Покращення екологічної ситуації (за умови впровадження «зелених» 

технологій). Хоча будівництво може мати тимчасовий негативний вплив, 

модернізація транспорту (наприклад, перехід на більш екологічні види палива, 

електрифікація залізниць, розвиток громадського транспорту) та оптимізація 

логістики можуть значно знизити викиди шкідливих речовин та покращити 

якість повітря. 

6. Зміцнення регіональної інтеграції. Розвиток транспортних зв'язків 

сприяє зміцненню економічних та культурних зв'язків між різними 

населеними пунктами Львівської області, а також з іншими регіонами України 

та сусідніми країнами. 

Для оцінки соціального впливу використовуються такі методи: 

1. Аналіз «витрати-вигоди» (Cost-Benefit Analysis, CBA). Хоча 

переважно використовується для економічної оцінки, CBA може включати 

монетизацію деяких соціальних вигод (наприклад, оцінка вартості 

збереженого часу у дорозі, зниження витрат на охорону здоров'я через 

покращення екології). 

2. Опитування та фокус-групи. Проведення опитувань серед місцевого 

населення та туристів для виявлення їхніх сприйняття змін у транспортній 

доступності, комфорті подорожей та впливу на якість життя. 

3. Аналіз статистичних даних. Відстеження показників зайнятості, рівня 

доходів, кількості відвідувачів туристичних об'єктів до та після реалізації 

інфраструктурних проєктів. 
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Таблиця 4.2 

Показники соціального впливу розвитку транспортної інфраструктури Львівської 

області 

Показник 

соціального впливу 

Опис / Методика оцінки 

Створення нових 

робочих місць 

Прямі. Кількість нових робочих місць, створених у будівельній 

галузі та сфері обслуговування транспорту. 

Опосередковані. Кількість нових робочих місць у готельному, 

ресторанному бізнесі, сфері розваг та сувенірної продукції, що 

виникли внаслідок зростання турпотоку.  

Методика. Аналіз статистичних даних з ринку праці, 

прогнозування мультиплікативного ефекту за допомогою 

міжгалузевих моделей. 

Підвищення 

доступності 

Зменшення часу в дорозі. Середнє скорочення часу подорожі до 

ключових туристичних об'єктів для мешканців та відвідувачів. 

Збільшення відвідуваності. Приріст кількості туристів, що 

відвідують раніше важкодоступні локації. 

Доступність для маломобільних груп. Частка транспортних 

засобів та інфраструктурних об'єктів, адаптованих для людей з 

обмеженими можливостями.  

Методика. Хронометраж, аналіз даних туристичної статистики, 

аудит інфраструктури. 

Зростання доходів 

місцевого 

населення 

Середній рівень заробітної плати. Динаміка середньої заробітної 

плати у громадах, де реалізовано інфраструктурні проєкти, 

порівняно з іншими територіями.  

Частка доходів від туристичної діяльності. Зростання частки 

доходів від туризму у структурі місцевих бюджетів та особистих 

доходів населення.  

Методика. Статистичний аналіз, економічне моделювання. 

Покращення 

іміджу регіону 

Зростання впізнаваності. Оцінка динаміки згадувань Львівської 

області у міжнародних туристичних рейтингах та ЗМІ. 

Рівень задоволеності туристів. Результати опитувань щодо 

комфорту подорожей, якості транспортних послуг та загального 

враження від регіону.  

Методика. Медіа-аналіз, соціологічні опитування, аналіз відгуків 

на онлайн-платформах. 

Екологічний 

аспект 

Зниження викидів CO2. Прогнозоване або фактичне скорочення 

викидів шкідливих речовин в атмосферу внаслідок модернізації 

транспорту та оптимізації маршрутів. 

Зменшення шумового забруднення. Показники шумового 

навантаження у прилеглих до транспортних артерій зонах.  

Методика. Екологічний моніторинг, моделювання впливу на 

довкілля. 

 

Загалом, комплексний підхід до оцінки економічної ефективності та 

соціального впливу дозволяє всебічно обґрунтувати доцільність інвестицій у 

транспортну інфраструктуру Львівської області. Це не тільки сприяє 
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раціональному розподілу ресурсів, але й забезпечує сталий розвиток регіону, 

підвищуючи його привабливість як для туристів, так і для інвесторів та 

місцевого населення. 

Розвиток транспортної інфраструктури в туристично привабливому 

регіоні, яким є Львівська область, має багатовимірні ефекти, серед яких 

переважають економічні вигоди та соціальні трансформації. З позиції 

економічної ефективності, модернізація та розширення транспортної мережі 

(дороги, залізниця, велоінфраструктура) сприяє інтенсивнішому 

туристичному потоку, що, у свою чергу, веде до збільшення доходів місцевих 

громад, зростання кількості малих підприємств у сфері обслуговування, а 

також залучення інвестицій у готельний бізнес, гастрономію та культурну 

сферу. 

Наявні приклади (як в межах області, так і за її межами) свідчать, що 

покращення транспортного доступу до туристичних територій забезпечує 

підвищення завантаженості об’єктів туристичної інфраструктури на 30–60%. 

Відповідно, підвищуються податкові надходження до місцевих бюджетів, 

створюються нові робочі місця (у середньому 8–12 осіб на кожні 1000 

туристів), зростає економічна активність у прилеглих населених пунктах. 

Соціальний вплив проявляється не лише у формуванні нових робочих 

місць, а й у покращенні доступу місцевого населення до соціальних послуг, 

особливо у сільських і гірських громадах. Розвиток доріг, залізничного 

транспорту, пішохідної інфраструктури зменшує територіальну ізольованість, 

сприяє збереженню населення в депресивних районах та формує передумови 

для повернення трудових мігрантів. 

Крім того, розвиток сталих транспортних рішень (вело- і 

електротранспорт) створює умови для екологічно збалансованого туризму, 

який меншою мірою руйнує локальні екосистеми, а отже, підвищує стійкість 

туристичних територій у довгостроковій перспективі. 

Узагальнюючи, економічна ефективність розвитку транспортної 

інфраструктури у Львівській області проявляється у зростанні туристичних 



61 
 

доходів, підвищенні зайнятості та активізації підприємництва, тоді як 

соціальний вплив охоплює зростання мобільності, скорочення соціальної 

маргіналізації окремих територій і зміцнення внутрішньорегіональної 

інтеграції. 

 

4.2. Стратегічні напрями та механізми реалізації розвитку 

транспортної інфраструктури для туризму 

 

Ефективний розвиток транспортної інфраструктури Львівської області 

як невід'ємної складової туристичного потенціалу потребує чіткого 

стратегічного бачення та продуманих механізмів реалізації. Цей підрозділ 

окреслює ключові стратегічні напрями та пропонує практичні інструменти для 

їх впровадження, забезпечуючи сталий розвиток туристичної галузі регіону. 

Пріоритетні стратегічні напрями розвитку транспортної інфраструктури 

для туризму. 

Стратегічні напрями повинні базуватися на комплексному аналізі 

існуючих ресурсів, викликів та можливостей, що створюються як внутрішнім, 

так і зовнішнім середовищем. Основні пріоритети включають: 

1. Формування інтегрованої мультимодальної транспортної мережі. Це 

передбачає створення єдиної, взаємопов'язаної системи, де різні види 

транспорту (автомобільний, залізничний, авіаційний, а в перспективі й 

водний) доповнюють один одного, забезпечуючи безперебійний та зручний 

доступ до всіх туристичних об'єктів Львівщини. Зокрема, необхідно: 

2. Оптимізація сполучення між аеропортом «Львів» та ключовими 

туристичними дестинаціями. Розвиток шатлів, спеціальних автобусних 

маршрутів, інтеграція з міським громадським транспортом. 

3. Розвиток залізничних маршрутів до гірських та курортних районів. 

Модернізація приміських поїздів, запуск туристичних маршрутів, зокрема 

ретро-поїздів, що підвищують атрактивність регіону. 
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4. Удосконалення дорожньої інфраструктури до віддалених 

туристичних локацій. Будівництво та реконструкція доріг, що ведуть до 

природних парків, історичних замків та етнографічних центрів, які наразі 

мають обмежену доступність. 

Забезпечення високої якості та доступності транспортних послуг. Якість 

послуг є ключовим фактором конкурентоспроможності. Це включає: 

1. Впровадження європейських стандартів обслуговування. 

Комфортабельність транспортних засобів, пунктуальність, професіоналізм 

персоналу, багатомовність інформації. 

2. Розвиток системи електронного бронювання та квитків. Створення 

єдиної онлайн-платформи для планування подорожей та придбання квитків на 

різні види транспорту. 

3. Доступність для осіб з інвалідністю. Адаптація транспортних засобів, 

вокзалів, аеропорту та зупинок для забезпечення безбар'єрного середовища. 

4. Розвиток громадського транспорту у туристичних зонах. Збільшення 

частоти рейсів, розробка зручних маршрутів, що охоплюють основні пам'ятки. 

5. Впровадження інноваційних та «зелених» технологій у транспортній 

галузі. Це відповідає сучасним глобальним тенденціям сталого розвитку 

туризму: 

6. Використання електричного та гібридного транспорту. Заохочення до 

використання електробусів, електромобілів, створення мережі зарядних 

станцій. 

7. Впровадження «розумних» транспортних систем: Системи 

моніторингу трафіку, динамічна маршрутизація, інтелектуальні системи 

паркування, що зменшують затори та покращують логістику. 

8. Розвиток велоінфраструктури. Створення мережі велодоріжок, 

велопарковок, пунктів прокату велосипедів для підтримки екологічного та 

активного туризму. 
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9. Запровадження цифрових сервісів. Мобільні додатки з розкладом, 

картами, інформацією про туристичні об'єкти, що інтегруються з 

транспортними сервісами. 

10. Створення ефективної системи управління та координації. Успішна 

реалізація стратегії вимагає синергії зусиль різних зацікавлених сторін: 

11. Формування регіонального транспортно-туристичного кластеру. 

Об'єднання зусиль органів влади, транспортних компаній, туристичних 

операторів, готельєрів та місцевих громад. 

12. Розробка довгострокових та середньострокових програм розвитку. 

Чітке планування інвестицій, визначення джерел фінансування та етапів 

реалізації проєктів. 

13. Моніторинг та оцінка ефективності. Регулярний аналіз прогресу, 

коригування планів відповідно до змін у зовнішньому середовищі та 

досягнутих результатів. 

Механізми реалізації стратегічних напрямів. 

Ефективна реалізація окреслених стратегічних напрямів можлива лише 

за умови використання широкого спектру фінансових, інституційних та 

інноваційних механізмів. 

 

Таблиця 4.3 

Механізми реалізації стратегічних напрямів розвитку транспортної інфраструктури 

для туризму у Львівській області 

Стратегічни

й напрям 

Конкретні 

заходи 

(інструменти 

реалізації) 

Ключові виконавці Очікуваний 

результат 

Термін 

реалізац

ії 

Розвиток 

дорожньої 

інфраструкту

ри до 

туристичних 

об'єктів 

- Капітальний 

ремонт доріг 

до ключових 

туристичних 

локацій 

(Сколе, 

Тустань, 

Славське)- 

Встановлення 

туристичної 

Львівська ОВА, 

Служба автомобільних 

доріг, Державне 

агентство відновлення 

та розвитку 

інфраструктури 

Покращення 

доступності до 

туристичних 

об'єктів, 

підвищення 

комфорту 

подорожей 

2025–

2030 
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навігації 

вздовж 

автошляхів 

Інтеграція 

залізничного 

транспорту у 

туристичну 

логістику 

- Відновлення 

туристичних 

залізничних 

маршрутів 

(Львів – 

Славське – 

Воловець)- 

Модернізація 

залізничних 

станцій у 

туристичних 

регіонах 

АТ «Укрзалізниця», 

Львівська ОДА, 

територіальні громади 

Створення 

зручного 

сполучення для 

внутрішніх 

туристів, 

стимулювання 

сталого 

транспорту 

2025–

2028 

Розвиток 

велосипедної 

та пішохідної 

інфраструкту

ри 

- 

Облаштування 

веломаршрутів 

у 

прикарпатськи

х громадах- 

Розробка карт 

туристичних 

пішохідних 

маршрутів 

Громади, департамент 

туризму ЛОДА, 

екологічні НГО 

Зниження тиску 

на 

автоінфраструкту

ру, розвиток 

екотуризму 

2025–

2030 

Електрифікац

ія транспорту 

у 

туристичних 

центрах 

- Створення 

мережі 

електрозарядн

их станцій- 

Пілотні 

проєкти 

електробусів у 

гірських 

громадах 

Приватний сектор, 

Держенергоефективно

сті, ОТГ 

Підвищення 

екологічності 

транспортних 

перевезень у 

туризмі 

2026–

2030 

Цифровізація 

транспортної 

логістики 

- 

Впровадження 

туристичних 

мобільних 

застосунків з 

маршрутами- 

Онлайн-

моніторинг 

трафіку та 

завантаженост

і паркінгів 

ІТ-компанії, Львівська 

міська рада, ЛОДА 

Підвищення 

інформованості 

туристів, 

зменшення 

заторів 

2025–

2027 

 

Загалом таблиця 4.3 репрезентує цілісну систему стратегічних напрямів 

розвитку транспортної інфраструктури у Львівській області з фокусом на 

потреби туризму. У ній виявляється багатовекторний підхід до вирішення 
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транспортно-логістичних проблем, що гальмують туристичний розвиток 

регіону. 

Передусім варто відзначити, що основний акцент зроблено на фізичну 

доступність туристичних об’єктів – через реконструкцію дорожньої 

інфраструктури. Це логічно, адже без якісного автомобільного сполучення до 

ключових туристичних кластерів (як-от Сколе, Славсько, Тустань) інші заходи 

не зможуть дати відчутного ефекту. Заходи передбачають не лише ремонт 

автошляхів, а й впровадження навігаційних рішень, що сприятиме орієнтації 

туристів у просторі регіону. 

Другим важливим напрямом є залізнична логістика. Йдеться про 

відновлення та популяризацію туристичних поїздів як альтернативи 

індивідуальному автотранспорту. У цьому контексті передбачається не лише 

модернізація інфраструктури (станцій), а й реанімація колись популярних 

маршрутів. Це може стати потужним поштовхом до розвитку сталого туризму 

та зменшення навантаження на автошляхи. 

Окрему увагу приділено розвитку немоторизованих видів транспорту – 

велосипедного і пішохідного. Це не лише відповідає принципам екологічної 

сталості, а й формує передумови для розвитку активного туризму у 

передгірських та гірських територіях. Впровадження таких маршрутів 

особливо актуальне для сільських громад, які можуть перетворитися на 

туристичні хаби локального рівня. 

Цікавим і доволі амбітним виглядає напрям електрифікації транспорту у 

туристичних центрах. Ідеться про створення мережі зарядних станцій та 

запуск електробусів у гірських громадах. Така ініціатива не лише сприятиме 

зменшенню викидів, а й підвищить загальну якість туристичних послуг у 

частині транспортного обслуговування. 

Останній зі стратегічних напрямів стосується цифровізації. Це включає 

мобільні застосунки, цифрову навігацію та моніторинг транспортних потоків. 

Впровадження таких рішень може суттєво покращити туристичну логістику, 
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знизити ризики перевантаження туристичних місць та дозволить гнучко 

реагувати на попит у реальному часі. 

Таким чином, таблиця відображає системний підхід до трансформації 

транспортної інфраструктури у Львівській області як передумови розвитку 

туризму. Залучення широкого кола виконавців (органи влади, громади, бізнес, 

ІТ-сектор) свідчить про усвідомлення необхідності міжсекторальної 

координації. Водночас вказані терміни реалізації засвідчують реалістичний 

горизонт планування – більшість заходів заплановано в межах 2025–2030 

років, що дає змогу узгодити їх з регіональними та національними 

стратегічними документами. 

Аналіз стратегічних напрямів розвитку транспортної інфраструктури у 

Львівській області свідчить про усвідомлення необхідності системного, 

довгострокового та міжсекторального підходу до планування. Запропоновані 

напрями охоплюють не лише базову фізичну доступність (ремонт доріг, 

залізниця), а й інноваційні рішення, пов’язані з цифровізацією, 

електрифікацією та розвитком сталої мобільності. 

До найпріоритетніших напрямів належать: 

1. Покращення дорожнього сполучення з основними туристичними 

кластерами області (Сколе, Славсько, Тустань тощо), що має найбільший 

вплив на комфорт і безпечність подорожей. 

2. Реструктуризація залізничного транспорту для туристичних потреб, 

яка дозволяє мінімізувати залежність від автомобільного трафіку та зменшити 

екологічне навантаження на курортні зони. 

3. Інфраструктурна підтримка немоторизованих форм туризму, 

включаючи велосипедні та пішохідні маршрути, як частину концепції 

«повільного туризму» (slow tourism). 

4. Електрифікація транспорту та розбудова відповідної інфраструктури 

– як інструмент декарбонізації транспортної системи регіону. 
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5. Цифровізація туристичної логістики, що дозволяє підвищити 

ефективність управління транспортними потоками, інформування туристів та 

адаптацію до сезонних коливань навантаження. 

Запропоновані механізми реалізації базуються на співпраці між 

органами державної влади, місцевим самоврядуванням, приватним сектором 

та громадськими організаціями. Така модель передбачає розподіл 

відповідальності, що підвищує гнучкість у реалізації проєктів, сприяє 

мобілізації інвестиційних ресурсів і дозволяє адаптувати плани до конкретних 

потреб громад. 

Не менш важливим є реалістичне планування у часових межах – 

більшість заходів мають чітко окреслені часові горизонти (2025–2030), що 

дозволяє інтегрувати їх у обласні, національні та європейські стратегічні 

програми (зокрема у контексті транскордонного співробітництва). 

Отже, стратегія розвитку транспортної інфраструктури Львівської 

області, орієнтована на туризм, поєднує традиційні пріоритети (ремонти доріг, 

залізниця) з інноваційними трендами (цифровізація, декарбонізація, сталість). 

Вона базується на принципах партнерства, багаторівневого управління та 

екологічної відповідальності, що відповідає сучасним вимогам до регіональної 

транспортної політики в умовах кліматичних викликів та потреб 

постпандемійного відновлення туризму. 
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ВИСНОВКИ 

 

Отже, за результатами проведеного дослідження варто зробити 

відповідні висновки: 

Визначено, що поняття туристичної інфраструктури включає в себе 

різноманітні об’єкти та послуги, такі як готелі, ресторани, транспортні 

системи, музеї, парки розваг та інші. Важливою характеристикою туристичної 

інфраструктури є її тісний зв’язок з іншими сферами, такими як транспорт, 

харчування та зв’язок, що робить її синтетичною та складною системою. 

Туристична інфраструктура є важливим елементом туристичної галузі та має 

значний вплив на розвиток туризму. Її належне планування, розвиток та 

підтримка становлять ключові завдання для держав та інших зацікавлених 

сторін у сфері туризму. 

Досліджено, що послуги транспорту є ключовою складовою галузі 

туризму. Розвиток ринку туристичних послуг потребує постійного 

удосконалення організаційно-економічного механізму координації 

транспортного обслуговування у сфері туристичної діяльності. Це включає 

підвищення вимог до транспортних підприємств, які обслуговують туристів, 

оптимізацію туристичних маршрутів та раціональне формування цінової 

політики на транспортні послуги для туристів. В сучасний час кожен вид 

транспорту має свої переваги в обслуговуванні туристичних потоків. 

Проведення маркетингових досліджень та розробка цільових програм 

розвитку туризму та транспорту в окремих регіонах сприятиме 

конкурентоспроможності на зростаючому світовому ринку туристичних 

послуг. 

Виявлено, що аналіз туристичної сфери в Львівській області показав, що 

у регіоні існують всі передумови для активного розвитку як внутрішнього, так 

і зарубіжного туризму. Тут сприятливі географічне положення та рельєф, 

комфортний клімат, різноманітність природних, історично-культурних та 

рекреаційних ресурсів і т. д. Однак існують також фактори, що гальмують 
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ефективний розвиток цієї галузі на сучасному етапі. Під час виявлення 

проблем туристичного розвитку та шляхів їх подолання важливо збалансувати 

соціальні потреби населення у відпочинку та оздоровленні з економічними 

вигодами. Тому туристичну галузь слід розглядати як сферу, яка задовольняє 

важливі суспільні потреби, еколого-економічно ефективна і поступово має 

стати однією з провідних галузей в економічній структурі області.  

Проаналізовано, що загальна протяжність дорожньої мережі Львівської 

області за 2022-2024 рр. залишилася стабільною на рівні 17747,6 км протягом 

усього періоду. Розподіл доріг за категоріями не зазнав змін, що свідчить про 

збереження структури мережі. Проте, важливо відзначити, що відбулися певні 

зміни у стані дорожньої мережі Львівської області за 2022-2024 рр.: 

зменшення відсотка доріг, що потребують ремонту, з 48% до 45%, що є 

позитивним сигналом; збільшення відсотка доріг, що потребують 

реконструкції, з 18% до 20%, що свідчить про зростання потреб у серйозніших 

втручаннях у дорожню інфраструктуру. 

Виявлено, що автотранспортні підприємства відіграють важливу роль у 

розвитку туризму Львівської області. Завдяки їх діяльності туристи можуть 

зручно та комфортно дістатися до будь-якого місця в області. Для подальшого 

розвитку автотранспортного обслуговування туристів необхідно оновити 

автобусний парк, розвинути автобусну інфраструктуру та підвищити рівень 

сервісу. 

Досліджено, що залізничний транспорт має великий потенціал для 

розвитку в системі туристичних перевезень. Очікується, що в найближчі роки 

попит на залізничні подорожі буде зростати. Це пов’язано з низкою факторів: 

зростання популярності екотуризму (туристи все частіше обирають екологічні 

види транспорту, до яких належить залізничний транспорт); зростання цін на 

авіаквитки (вартість авіаквитків постійно зростає, що робить залізничний 

транспорт більш доступним); інвестування в розвиток залізничної 

інфраструктури (у багатьох країнах світу інвестують значні кошти в розвиток 
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залізничної інфраструктури, що призводить до покращення якості залізничних 

подорожей). 

Виявлено, що залізнична мережа Львівської області має значний 

потенціал для розвитку. Реалізація запланованих заходів дозволить покращити 

якість залізничних перевезень, зробити їх більш доступними та комфортними 

для пасажирів, а також сприятиме економічному розвитку регіону. 

Зазначено, що міжнародний аеропорт «Львів» є важливим фактором 

розвитку туризму в Західній Україні. Він пропонує туристам зручне та швидке 

авіаційне сполучення з багатьма країнами світу, а також широкий спектр 

послуг. У майбутньому частка авіаційних перевезень може зрости за рахунок 

часткової заміни традиційних видів транспорту (залізничного, 

автомобільного) для доставки термінових вантажів та бізнес-пасажирів. 

Інфраструктура повітряного транспорту має спрощений характер, яка 

складається в основному з аеропортів, які є базами для рухомого складу – 

повітряних суден.  

Обгрунтовано, що незважаючи на військовий стан в Україні, розвиток 

авіаперевезень у Львівській області є важливим для стимулювання 

економічного зростання та створення нових робочих місць. Зі зростанням 

туризму, що спричиняється збільшенням кількості туристів, які відвідують 

Львів для огляду його історичної спадщини, архітектури, культури та 

гастрономії, попит на авіаперевезення також може зростати. Крім того, 

підтримка з боку влади та зростання економіки області також можуть сприяти 

розвитку авіаперевезень у майбутньому. 

Досліджено, що ефективна та сучасна транспортна мережа є важливим 

елементом для сталого розвитку будь-якого регіону. Вдосконалення 

транспортної інфраструктури у Львівській області вимагає комплексного 

підходу та активної співпраці між урядом, бізнесом та громадськістю для 

досягнення успішних результатів. 

Зазначено, що забезпечення доступності громадського транспорту для 

людей з обмеженими можливостями передбачає встановлення 
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низькопідлогових транспортних засобів, спеціальних місць для людей з 

інвалідністю та дублювання інформації візуальними та звуковими сигналами. 

Очікуваними результатами є забезпечення рівного доступу до громадського 

транспорту для всіх верств населення. Цей захід заплановано на період з 2024 

до 2026 року, а відповідальними органами за його виконання є перевізники, 

Департамент дорожнього господарства та транспорту Львівської 

облдержадміністрації та Львівська міська рада. 

Обгрунтовано, що проведення робіт з розвитку транспортної 

доступності туристичних об’єктів у Львівській області є ключовим напрямком 

для підвищення туристичного потенціалу регіону. Реалізація заходів з 

розвитку автомобільного, громадського, залізничного, водного та авіаційного 

транспорту сприятиме збільшенню туристичного потоку до об’єктів 

культурної та природної спадщини Львівщини. Зокрема, реконструкція та 

капітальний ремонт доріг, забезпечення комфортного паркування, запуск 

нових маршрутів та збільшення частоти рейсів громадського транспорту, а 

також створення нових маршрутів водного та авіаційного транспорту 

сприятимуть полегшенню доступу для туристів до цікавих місць області. 
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