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ЕЛЕКТРОМОБІЛЬНІСТЬ В УКРАЇНІ: 

РЕАЛІЇ РОЗВИТКУ, ЄВРОПЕЙСЬКИЙ КОНТЕКСТ  

І ВПЛИВ ВОЄННОГО СТАНУ 

 
Анотація. Стаття розвиває дослідження, що стосуються впровадження 

електромобільності в Україні. Її метою є дослідження сучасного стану 
електромобільності у державі з особливою увагою на такі аспекти: 
європейський контекст електромобільності в Україні; інструменти державної 
політики щодо електромобільності; сучасний парк електромобілів у державі; 
інфраструктура зарядних станцій для електромобілів. 

Електромобільність має стати важливою частиною концепцій сталої 
міської мобільності, що розробляються та реалізуються у багатьох містах 
України. Однак вона не є замінником чи наступником концепції сталої міської 
мобільності, а лише доповнює і втілює її, тому її потрібно належно інтегрувати 
у загальну міську мобільність.  

Проаналізовано основні сучасні європейські дослідження щодо сталої 
мобільності, зокрема стратегічні документи Європейської комісії та Програми 
ООН із населених пунктів. Охарактеризовано інструменти держави, які вона 
застосовує для стимулювання в Україні попиту на електромобілі та розвитку 
відповідної спеціальної інфраструктури. Головний із них  – це нульова ставка 
ПДВ на продажі, пов’язані з електромобілями, яка стимулює  використання 
електромобілів усередині країни, проте, головно імпортних транспортних 
засобів. Наведено перелік основних програми з підтримки електромобільності. 

https://doi.org/10.52058/2786-5274-2024-9(37)-
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Проаналізовано відомості щодо розвитку європейського ринку елек-
тричної мобільності. Розглянуто українські успішні бізнес-започаткування з 
проектування та складання електричних транспортних засобів. Досліджено 
ринок електромобілів та інфраструктури зарядних станцій Україні з 2012 р. і 
до першої половини 2024 р., встановлено суттєві позитивні зміни на ньому, які 
не зупинили військова агресія росії, введення воєнного стану, руйнування 
енергетики внаслідок російських ракетних ударів.  

Задля повнішого використання можливостей, які пропонує електрична 
мобільність, в Україні слід розгортати проекти розвитку інфраструктури та 
внутрішнього виробництва електричних транспортних засобів. Невирішеними 
проблемами є відсутність комплексної правової бази та постійні воєнні ризики 
руйнування наявної енергетичної інфраструктури України. Використання 
електромобілів, зокрема електричного транспорту у містах, відкриває значні 
економічні, соціальні й екологічні  перспективи, сприяє формуванню сталого 
майбутнього. 

Ключові слова: стала мобільність, електромобільність, Україна, акуму-
ляторний електромобіль, гібридний електромобіль, плагін-гібрид (PHEV); 
зарядна станція, Цілі сталого розвитку (ЦСР). 
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ELECTRIC MOBILITY IN UKRAINE: 

REALITIES OF DEVELOPMENT, EUROPEAN CONTEXT 
AND THE INFLUENCE OF MARTIAL LAW 

 

Abstract. The article develops research related to the introduction of 

electromobility in Ukraine. The purpose of the article is to study the current state of 
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electromobility in the country with special attention to the following aspects: the 

European context of electromobility in Ukraine; instruments of state policy of the 

electromobility; modern fleet of electric cars in the state; infrastructure of charging 

stations for electric vehicles. 

Electromobility should become an important part of the concepts of 

sustainable urban mobility which is developing and implementing in many cities of 

Ukraine. However, electromobility is not a substitute or successor of the concept of 

sustainable urban mobility, but only complements and embodies it, therefore it 

should be properly integrated into the general urban mobility. 

The main modern European studies on sustainable mobility were analyzed, in 

particular the strategic documents of the European Commission and the UN Program 

on Settlements. The tools of the state, which it uses to stimulate the demand for 

electric cars in Ukraine and the development of a special infrastructure for electric 

cars were characterized. The main one is the zero VAT rate on sales related to 

electric vehicles, which encourages the use of electric vehicles within the country, 

but mainly imported vehicles. A list of the main programs supporting 

electromobility is provided. 

Information on the development of the European electromobility market was 

analysed. Ukrainian successful business projects for the design and assembly of 

electric vehicles were considered. The market of electric vehicles and the 

infrastructure of charging stations in Ukraine from 2012 to the first half of 2024 was 

studied, and significant positive changes have been established in it, which have not 

been stopped by Russia's military aggression, the introduction of martial law, and 

the destruction of the energy sector as a result of Russian missile attacks. 

In order to fully utilize the opportunities offered by electromobility in 

Ukraine, it is necessary to stimulate infrastructure development projects and 

domestic production of electric vehicles. Unsolved problems are the lack of a 

comprehensive legal framework and the constant risks of destruction of the existing 

energy infrastructure of Ukraine due to the invasion of Russia. The use of electric 

vehicles, in particular electric transport in cities, opens up significant economic, 

social and environmental prospects, contributes to a sustainable future. 

Keywords: permanent mobility, electromobility Ukraine, battery electric car, 

hybrid electric car, plug-in hybrid (PHEV); charging station, Sustainable 

Development Goals (SDGs). 

 

Постановка проблеми. Ціль 11 “Сталий розвиток міст і громад”, з                 

17-ти цілей сталого розвитку, має пряме відношення до питань транспортного 

планування. Одне з її завдань звучить як “надати всім доступ до безпечних, 

недорогих, доступних і стійких транспортних систем, покращуючи безпеку 

дорожнього руху, зокрема через розширення громадського транспорту” [21]. 

Відповідно, питання розвитку сталих систем мобільності у містах є важливим 

напрямом діяльності різних організацій та установ на місцевому, регіональ-

https://www.undp.org/uk/ukraine/tsili-staloho-rozvytku/sustainable-cities-and-communities
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ному, національному та європейському рівнях. Міжміська та міська мобіль-

ність мусить стати стійкою та здоровою, а міста мають залишатися головними 

рушіями переходу до більшої стійкості (у тому числі завдяки збільшенню 

частки колективного транспорту, пішоходів і велосипедів, а також запровад-

женню автоматизованої, пов’язаної та мультимодальної мобільності, що 

значно зменшить забруднення та затори) [6]. 

Стала мобільність розглядається як незворотний перехід до мобільності 

з нульовим рівнем викидів, тому передбачає повсюдне впровадження електро-

мобілів на акумуляторах та інших форм електричної мобільності. Загалом, 

експлуатація електромобілів є дешевшою, ніж традиційних автомобілів із 

двигунами внутрішнього згоряння. Знижена вартість виникає в основному 

завдяки режимам оподаткування, меншою кількістю рухомих частин і 

нижчими витратами на паливо. Додаткові переваги рішення електричної 

мобільності для електромобіля включають покращені характеристики водіння, 

зниження рівня шуму тощо [22].  

Відповідно, актуальним є вивчення питання електромобільності в 

Україні у контексті досягнення цілей сталого розвитку ООН, насамперед у 

містах, зважаючи на негативне екологічне навантаження транспортного 

сектору на довкілля та необхідність створити рівні умови доступу населення 

до роботи, освіти та інших послуг, зокрема у контексті воєнного стану в 

Україні. Важливо також встановити як водіння на електромобілях трансфор-

мує транспортну мобільність у Україні, а також проаналізувати статистику 

проданих електромобілів, дослідити розвиток інфраструктури та інструменти 

політики сталої мобільності. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Відповідно до Європейської 

зеленої угоди та Стратегії стійкої та розумної мобільності, ЄС має на меті 

скоротити викиди парникових газів у транспорті на 90 % до 2050 р. Тому 

багато європейських досліджень спрямовано на вивчення споживчих ринків  

(у т. ч. мобільності та транспорту) країн-членів ЄС. У червні 2024 р. оприлюднено 

опитування, проведене Європейською обсерваторією альтернативних видів 

палива (EAFO) у дванадцяти країнах-членах ЄС, що демонструє позитивне 

ставлення до переходу на електромобілі, що працюють від акумуляторів [7].  

Важливими стратегічними документами ЄС щодо міської мобільності є: 

Зелена книга “Назустріч новій культурі міської мобільності” (Green Paper 

“Towards a new culture for urban mobility”, 2007), План дій із міської 

мобільності (Action Plan on Urban Mobility, 2009), Біла книга “Дорожня карта 

до єдиного європейського транспортного простору” (White Paper «Roadmap to 

a Single European Transport Area, 2011»), Пакет міської мобільності (Urban 

Mobility Package, 2013), Стратегія мобільності з низьким рівнем викидів (Low-

Emission Mobility Strategy, 2016), Європейська зелена угода (European Green 

Deal, 2020) тощо.  

https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/europeans-are-generally-positive-towards-e-mobility-2024-06-20_en
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Європейська зелена угода закликає скоротити викиди парникових газів 

від транспорту на 90 %, щоб ЄС став кліматично нейтральною економікою до 

2050 р., а також прагне досягнути нульового рівня забруднення. Для цього 

потрібно: 1) зробити всі види транспорту більш стійкими; 2) зробити стійкі 

альтернативи широко доступними у системі мультимодального транспорту; 3) 

запровадити належні стимули для пришвидшення такого переходу [6].  

У 2014 р. Програмою ООН із населених пунктів (UN-Habitat) 

започатковано Ініціативу міської електромобільності (UEMI) – глобальний 

рух, який сприяє переходу до чистіших і зручніших для життя міст завдяки 

рішенням для електричного транспорту. UEMI об’єднує лідерів галузі, уряди 

та міста для досягнення спільного бачення. Проєкт діє як ресурсний центр і 

надає можливості для прямої співпраці над проектами, що зосереджуються на 

сталій міській мобільності та ролі, яку може відігравати у ній електрична 

мобільність [12]. 

Електромобільність у рамках сталої міської мобільності розглянуто у 

звіті, які спільно розробили Програма ООН із населених пунктів (UN-Habitat) 

та Ініціатива міської електромобільності (UEMI). Цей звіт «Інтеграція як ключ: 

роль електромобільності для низьковуглецевих та сталих міст» (2022) 

призначений для міст та містить рекомендації і принципи для реалізації 

стратегій електричної мобільності. Електромобільність потрібно 

реалізовувати у загальному контексті ліпшого та компактнішого міського 

планування та за збалансованим сценарієм “Уникай-змінюй-покращуй”, з 

особливою увагою на доступність та зручність для життя у містах. Окрім того, 

електрична мобільність може стати каталізатором інвестицій у екологічно 

чистий громадський транспорт [8].  

Щоб допомогти урядам розробити та реалізувати програми електричної 

мобільності, які є ефективними для досягнення визначених цілей розвитку в 

кліматичних, економічних, фіскальних, технічних, інституційних і політичних 

аспектах, у 2018 р. підготовлено звіт Світового Банку та Міжнародної 

асоціації громадського транспорту (UITP), в якому проаналізовано програми 

електричної мобільності та глобальне зацікавлення в електромобільності [24].  

У квітні 2024 р. опубліковано Global EV Outlook 2024 – звіт, який 

визначає та оцінює останні розробки у галузі електромобільності в усьому 

світі за попередній 2023 р. [16]. У ньому також розглянуто питання 

впровадження електромобілів заради зниження споживання електроенергії та 

нафти, зменшення викидів парникових газів. 

Електромобільність щоразу частіше стає предметом наукових дослід-

жень фахівців із різних дисциплін. Дослідження норвезьких науковців Маріанни 

Ригауг і Томаса Мое Скьолсвольда (2019) встановлює, як у Норвегії впродовж 

30-ти років поєднання місцевої та національної політики стало важливим 

рушієм розвитку електромобільності [18]. Ця північна країна впроваджує 

електротранспорт повсюдно і до 2050 р. планує довести частку електромобілів 
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до 96 % від загалу транспортних засобів. Марк Дейз (2022) дослідив 

автомобільну мобільність у Нідерландах, зокрема її ринкову трансформацію 

на шляху до сучасної мобільності електромобілів, підкресливши роль 

державних політик як прямого чинника [3]. 

Поширеність транспортних засобів із нульовим рівнем викидів та вико-

ристання різних видів альтернативного транспортного палива суттєво відріз-

няються у різних частинах світу. Коллінз Овіно (2023) розглянув процеси 

розвитку електричної мобільності у Кенії, відзначивши значний прогрес у цій 

країні на шляху до сталого транспорту [2]. Індійські вчені Ашна Джавед і 

Хурахш Ахмад Нія (2023) дослідили теперішні тенденції, практики та 

інновації сталої електричної мобільності, а також чинники, необхідні для її 

заохочення в Індії [10].  

Численні публікації українських науковців здебільшого зосереджуються 

на різних аспектах сталої мобільності в містах, однак статей безпосередньо про 

електромобільність небагато. Ю. Полянський, М. Карпишин, П. Артимович 

(2022) розглянули сталу міську мобільність як чинник трансформації міського 

простору Львова [48]. С. Харан і Г. Пурій (2020) проаналізували зарубіжний 

досвід інноваційного менеджменту проєктів розвитку електромобільності та 

можливість випуску українських електромобілів [57]. Я. Грома, Я. Глущенко 

(2019) зробили порівняльний аналіз ринку електромобілів у світі та Україні [26].  

Метою статті є дослідження сучасного стану електромобільності в 

Україні, з особливою увагою на такі аспекти: 

– європейський (країни ЄС) контекст електромобільності в Україні; 

– сучасний парк електромобілів у державі; 

– інфраструктура зарядних станцій для електромобілів; 

– інструменти державної політики щодо електромобільності. 

Виклад основного матеріалу. Електромобільність (електрична мобільність, 

е-мобільність, англ. e-mobility, electric mobility) – це принцип використання 

електричної тяги для широкого спектру видів транспорту [22].  

Група науковців із Німеччини та Швейцарії (Ян Шойренбранд, Крістіан 

Енгель, Флорін Петерс, Ніклас Кюль (2015), застосувавши систематичний 

підхід (systematic literature review – SLR) до огляду наукової літератури про 

електричну мобільність, запропонували таке визначення: “Е-мобільність 

(електрична мобільність) – це індустрія з високим ступенем пов’язаності, яка 

фокусується на задоволенні потреб у мобільності в аспекті сталого розвитку 

за допомогою транспортного засобу, що використовує портативне джерело 

енергії та електричний привід, який може варіюватися за ступенем 

електрифікації” (“E-mobility (electric mobility) is a highly connective industry 

which focuses on serving mobility needs under the aspect ofsustainability with a 

vehicle using a portable energy source andan electric drive that can vary in the 

degree of electrification”) [19].  
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Е-мобільність стосується автомобілів, автобусів, позашляховиків і 

вантажівок, а також кораблів, поромів та інших морських суден. Серед 

головних аргументів на користь електромобільності – зменшення забруднення 

від транспорту, яке особливо значне в містах, де велика кількість людей і 

транспортних засобів пересуваються в межах невеликого географічного 

простору. Зменшення викидів двигунів внутрішнього згоряння, що працюють 

на викопному паливі, завдяки е-мобільності – це шлях до створення стійкіших 

міст. У містах, що підтримують електромобільність, є додаткові можливості 

перегляду схем дорожнього руху, створення комфортнішого і екологічнішого 

громадського транспорту, поліпшення інфраструктури для піших і 

велосипедних прогулянок [22].  

Важливо наголосити, що електромобільність має бути інтегрована у 

загальну міську мобільність, стати  невід’ємною частиною міських систем і 

бізнес-процесів у громадському та приватному секторах для всіх осіб та 

організацій різної форми власності. Електромобільність не є замінником чи 

наступником концепції сталої міської мобільності, а лише доповнює і втілює 

її [47]. 

Частка електричного транспорту у світовій транспортній системі 

постійно зростає. Автовиробники, поруч із виробництвом автомобілів із 

двигунами внутрішнього згорання, щоразу активніше продукують транс-

портні засоби на електричній тязі. У 2022 р. річне виробництво електромобілів 

вперше в історії перевищило 10 млн од. (2021 р. – 6,7 млн).  Попит на електро-

мобілі, що включає електромобілі (BEV) і гібриди (PHEV), зростає. Сумарно 

світове виробництво нових електричних транспортних засобів  і гібридів у 

2023 р. сягнуло 14,2 млн од. У 2024 р. прогнозується, що буде продано 16,6 млн 

електромобілів. Фінансові стимули, покращення інфраструктури зарядних 

станцій і екологічність є тими факторами, що впливають на зростання ринку 

електромобілів. У 2023 р. 65 % світових продажів електромобілів припало на 

Китай. Крім цього, Китай експортував 900 тис. електромобілів, у т. ч. 530 тис. – 

“західних” брендів. Найбільшими експортерами були Tesla, SAIC (бренди MG, 

Maxus), Geely (Volvo, Polestar, Lynk, Smart), BYD, Renault (Dacia), BMW і Great 

Wall [Roland Irle, 22 Jan 2024 [17].  

За даними Міжнародного енергетичного агентства 10 % усіх легкових 

автомобілів, реалізованих у 2022 р. на світовому ринку, були повністю 

електричними. Це у 10 разів більше, ніж було ще п’ять років тому. Чимало 

країн світу прагнуть до 2030 р. замінити більшу частку свого автопарку на 

електромобілі. Норвегія планує припинити продажі на внутрішньому ринку 

автомобілів із двигунами внутрішнього згоряння до 2025 р., ще 16 країн світу 

(у т. ч. Канада, Японія та Велика Британія) мають подібні наміри до 2035 р. 

або й раніше [11].  

У країнах ЄС транспортна політика у містах провадиться у напрямку 

скорочення частки використання автомобілів на традиційних видах пального 
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до 2030 р. та повної відмови від їх використання до 2050 р. Рушійними силами 

електрифікації транспорту є енергетична безпека, прагнення зменшити рівень 

забруднення повітря, а також скоротити викиди парникових газів. Швидке 

поширення транспортних засобів із нульовим рівнем викидів має відіграти 

ключову роль у скороченні викидів парникових газів, а електричні транспортні 

засоби на акумуляторах, що зараз є зрілою технологією масового ринку, 

забезпечують достатній рівень комфорту та безпеки для споживачів.  

Світовий ринок електричної мобільності підтримується урядовими 

втручаннями (від найпростіших інструментів, зокрема митних послаблень, до 

більш просунутих заходів, таких як субсидії на транспортні засоби, нецінові 

стимули (переваги у паркуванні), підтримка виробників електротранспорту та 

розвиток мереж заряджання). Уряди, що підтримують е-мобільність, спочатку 

мають переконатися, що вона відповідає ширшій транспортній стратегії з 

низьким рівнем викидів, у центрі якої розміщено громадський транспорт. 

Розвиток бізнес-моделей, які передбачають спільне використання електрич-

них транспортних засобів (наприклад – електросамокатів), також є доповне-

нням до громадського транспорту, який влада може прагнути інтегрувати до 

загальної стратегії низьких викидів для транспорту [24, c.6].  

Усі країни-члени ЄС пропонують податкові пільги для власників 

електромобілів (на придбання і на володіння), хоча у кожній з них наявні певні 

відмінності. Менш поширені податкові пільги для виробників електричних 

автомобілів (“electric company cars”), їх пропонують лише 17 держав-членів 

ЄС. У шести країнах (Бельгія, Болгарія, Данія, Фінляндія, Латвія, Словаччина) 

немає жодних стимулів для купівлі. Сім держав ЄС (Бельгія, Італія, Іспанія, 

Литва, Люксембург, Чехія, Швеція) пропонують стимули для зарядної 

інфраструктури [4].  

Україна має достатньо ресурсів для розвитку національної індустрії 

електромобілів, адже володіє потужним науковим потенціалом та кваліфіко-

ваними кадрами, а також великими запасами літію, що дозволяє створити 

повний цикл виробництва електромобілів. Літій є одним з основних 

компонентів для виробництва акумуляторів електромобілів та смартфонів. 

Станом на сьогодні в Україні виробляють електробуси, трамваї, тролейбуси, 

електровелосипеди, також є розробки споживчих електромобілів. 

Є багато успішних українських бізнес-проєктів, що отримали світове 

визнання. Українсько-американська компанія Delfast розпочала свою діяль-

ність як кур’єрська служба в Києві, а зараз вона є провідним світовим 

виробником екологічно чистих електричних велосипедів, які відрізняються 

максимальними потужністю, швидкістю і запасом ходу [13]. ТОВ “БайкБокс” 

є власником ТМ Bayka – підприємства, що розробляє та виробляє електрове-

лосипеди та електровізки різної вантажопідйомності. Компанія здійснює 

конверсію транспорту на електропривід, виготовляє акумуляторні батареї та 

зарядні станції, забезпечуючи повний цикл виробництва. Влітку 2022 р. 



   Журнал «Наукові інновації та передові технології»                    № 9(37) 2024 
         (Серія «Управління та адміністрування», Серія «Право», 

                                   Серія «Економіка», Серія «Психологія», Серія «Педагогіка») 

 
 

 

 
778 

“БайкБокс” представляла Україну на найбільшій галузевій виставці у 

Німеччині – Euro Bike 2022 [39]. 

У країні є три електромобільні компанії – Coolon Motors з Кривого Рогу, 

(призупинила роботу з початку російської агресії), Luaz Motors та електро-

технічна компанія “Електрон” у Львові. Coolon Motors розробила міську 

електричну вантажівку CoolОn ціною орієнтовно 16 тис. доларів США, яка 

мала надійти у продаж у 2022 р. У 2022–2024 рр. компанія запланувала 

виробляти до 2 тис. вантажних електромобілів щороку, а у 2024–2025 рр. – 

побудувати власний завод в індустріальному парку [40]. 

Перший електропікап LUAZ презентували 15 грудня 2022 р. Більшість 

складових цієї вантажівки виготовлялося у Китаї. Бренд не має відношення до 

Заводу ЛуАЗ у Луцьку, де з 1979 р. випускали компактні повнопривідні 

автомобілі підвищеної прохідності [52].  

Концерн “Електрон” у Львові є виробником сучасного пасажирського 

електротранспорту – трамваїв, тролейбусів та електробусів. У складі концерну 

працює підприємство повномасштабного виробництва ТОВ “Завод 

Електронмаш”, що спеціалізується на проєктуванні та виробництві сучасного 

міського електро- та автотранспорту [44]. 

Основні інструменти для стимулювання попиту на електромобілі та 

розвитку в Україні спеціальної інфраструктури електромобілів, у тому числі в 

контексті стратегії політики для пом’якшення зміни клімату, полягали у 

розробці відповідних стратегічних документів та нормативних актів. 

Діяльність численних громадських та професійних організацій, що працюють 

у сфері сталого розвитку та енергоефективності, також мала значний вплив на 

формування позитивного відношення споживачів до електромобільності. 

Держава заццкавлена в імпорті електромобілів: з 1 січня 2016 р. на 

імпорт в Україну готового легкового автомобіля з електричним двигуном 

встановили нульову ставку ввізного мита. З початку 2018 р. до 31 грудня 

2022 р. такі автомобілі звільнялися від оподаткування податком на додану 

вартість операції із ввезення на митну територію України. Ставка акцизного 

податку для транспортних засобів оснащених виключно електричними 

двигунами, одним чи декількома (товарна підкатегорія 8703 90 10 10 згідно з 

УКТ ЗЕД, в тому числі вироблені в Україні)), встановлювалася у розмірі €1 за 

1 кіловат-годину ємності електричного акумулятора таких транспортних 

засобів. Запровадження пільгового оподаткування збільшило кількість 

ввезених автомобілів на електротязі з 1706 од. в 2016 р. до 3210 од. у 2017 р. і 

до 5557 од. у 2018 р. У 2019 р. зареєстровано 7542 автотранспортних засобів 

на електротязі [49].  

У квітні 2017 р. на загальнодержавному рівні представлено “Концепцію 

розвитку ринку електротранспорту в Україні”, яка знайшла своє відображення 

в законопроєкті №3476 від 14.05.2020 р. “Про внесення змін до деяких законів 

України щодо стимулювання розвитку галузі електричного транспорту в 
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Україні”. Міністерство інфраструктури України ставило за мету отримати 

частку електрокарів у загальному продажі авто на рівні не менше 15% до 

2020 р. Основні акценти мали бути зосереджені на розвитку ринку електрич-

ного транспорту, залученні стратегічних інвесторів у виробництво готової 

продукції – електричного транспорту та зарядних станцій, локалізації вироб-

ництва компонентів до електричного транспорту, особливо батарей, а також 

компонентів до зарядних станцій [32].  

Розпорядженням Кабінету Міністрів України від 30 травня 2018 р.                      

№ 430-р схвалено “Національну транспортну стратегію України на період до 

2030 року”. Задля підвищення рівня екологічної безпеки на транспорті 

передбачалося впровадження економічних та інших заходів-стимулів 

використання у містах екологічно чистіших видів транспорту, а саме: 

електромобілів, міського електричного транспорту – метрополітенів, трамваїв, 

тролейбусів, електробусів, а також велосипедного (систем громадського 

прокату велосипедів) транспорту. Унаслідок цих заходів частка використання 

електричних транспортних засобів мала б суттєво зрости, підвищилася б також 

частка електротранспорту у внутрішньому сполученні (до 75 % у 2030 р.) [51]. 

 Згідно з “Національною транспортною стратегією України на період до 

2030 року” передбачалося створення національної мережі автозарядних 

станцій для електромобілів вздовж доріг міжнародного значення: М-03 (Київ – 

Харків), М-05 (Київ – Одеса), М-06 (Київ – Чоп), М-09 (Львів – Рава-Руська), 

М-10 (Львів – Краковець), що мало б забезпечити популяризацію електромо-

більного транспорту та зменшення викидів СО2 та інших шкідливих речовин, 

завдяки впровадженню найсучасніших технологій та наближенню до 

стандартів ЄС. 

Ще у 2007 р. створено Асоціацію “Енергоефективні міста України” 

(АЕМУ), що зараз об’єднує 98 українських міст з усіх регіонів держави. 

Метою її діяльності є підвищення якості життя громад, забезпечення їхнього 

сталого енергетичного розвитку, захист довкілля і адаптація до змін клімату 

унаслідок зміни громадянської свідомості, впровадження ефективних систем 

управління енергоресурсами, розбудови місцевого потенціалу, пошуку 

інноваційних енергетичних рішень і впровадження найкращих світових 

практик у сфері енергоефективності. Одним із важливих напрямків роботи 

асоціації є сфера сталої міської мобільності [23].  

У липні 2019 р. в Україні зареєстровано ГС “Європейська асоціація з 

електромобільності, сталого транспорту та інфраструктури України “AVERE 

Україна”. Вона є членом AVERE – європейської асоціації, яка представляє та 

підтримує електромобільність від імені промисловості, наукових кіл та 

користувачів електромобілів на рівні ЄС і на національному рівні [38]. Метою 

своєї діяльності “AVERE Україна” вбачає розвиток електромобільності, 

сталого транспорту та інфраструктури, а також покращення довкілля задля 

тривалості та якості життя, вирішення кліматичних проблем, розвитку 
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відповідального суспільства, циркулярної економіки та економіки нульового 

викиду [35].  

Улітку 2021 р. в Україні ухвалено низку законів, які передбачали засто-

сування фіскальних стимулів щодо розвитку екологічного транспорту в 

Україні: Закон “Про внесення змін до розділу ХХ “Перехідні положення” 

Податкового кодексу України щодо стимулювання розвитку галузі екологіч-

ного транспорту в Україні” № 1660-ІХ, Закон “Про внесення зміни до пункту 

4 розділу ХХІ “Прикінцеві та перехідні положення” Митного кодексу України 

щодо стимулювання розвитку галузі екологічного транспорту в Україні”                     

№ 1661-ІХ”.  

Тимчасово, до 1 січня 2026 року, звільняються від оподаткування 

податком на додану вартість (ПДВ) операції із ввезення в Україну та поста-

чання на території України транспортних засобів, оснащених електродви-

гунами, а також нових автомобілів з двигунами внутрішнього згоряння, що 

працюють виключно на стисненому чи зрідженому метані або біогазі. До 1 

січня 2031 р. звільняється від оподаткування ПДВ та ввізним митом імпорт до 

України низки товарів для підприємств, що створюють або модернізують свої 

виробничі потужності для виробництва зазначених вище транспортних 

засобів. А також до 31 грудня 2035 року звільняється від оподаткування 

прибуток підприємств, які виробляють зазначені транспортні засоби, а також 

електродвигуни, літій-іонні (літій-полімерні) акумулятори та зарядні пристрої 

до них за умови спрямування вивільнених коштів на науково-дослідні та 

дослідно-конструкторські роботи в галузі електричного транспорту, створення 

чи переоснащення матеріально-технічної бази, збільшення обсягу вироб-

ництва, запровадження новітніх технологій [50]. 

 На початку 2022 р. внесено зміни до чинних будівельних норм (ДБН), 

згідно з якими не менше ніж 5 % від загальної кількості машиномісць на 

автостоянках та паркінгах потрібно виділяти для паркування електромобілів. 

Такі місця можуть бути обладнані зарядними станціями [27, c.2].  

У 2022 р. Укравтодор (Державне агентство автомобільних доріг 

України) затвердив “План заходів з підтримки електромобільності”, який 

розроблено за участі британських консультантів та Команди підтримки 

реформ при Укравтодорі. Ключовими напрямками плану стали: розвиток 

мережі зарядних пунктів на автомобільних дорогах державного значення; 

розроблення та впровадження заходів для забезпечення стійкості фінансу-

вання доріг; сприяння електрифікації транспортних засобів у сфері дорож-

нього господарства [53].  

Напад росії на Україну у лютому 2022 р. суттєво вплинув на реалізацію 

заходів цієї транспортної стратегії, адже українська енергосистема зазнає 

постійних атак, унаслідок яких руйнується енергетична інфраструктура. 

Проте, упродовж останніх років попит на сучасні засоби електротранспорту в 

Україні не зменшується. Сприяє цьому розвиток базової інфраструктури 
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вздовж доріг міжнародного значення. Значно зросла також кількість зарядних 

станцій у великих містах України, зокрема у Києві та обласних центрах. 
У 2023 р. прийнято Закон України “Про деякі питання використання 

транспортних засобів, оснащених електричними двигунами та внесення змін 
до деяких законодавчих актів України щодо подолання паливної залежності і 

розвитку електрозарядної інфраструктури та електричних транспортних 
засобів” з метою реалізації окремих положень Угоди про асоціацію між Україною 
та ЄС, Директиви 2009/33/ЄС Європейського Парламенту та Ради від 23 квітня 
2009 р. “Щодо просування чистих та енергоефективних транспортних засобів 
автомобільного транспорту”, на виконання Національної транспортної 
стратегії України на період до 2030 р. Закон також покликаний стимулювати 
використання транспортних засобів, оснащених електричними двигунами.  

З прийняттям цього закону юридично визначено низку термінів електро-

мобільності в Україні, зокрема щодо легких електричних транспортних 
засобів. Їх поділили на дві категорії: легкий персональний електричний 
транспортний засіб – має від одного до чотирьох коліс, електричний тяговий 
двигун потужністю до 1000 Вт і максимальну швидкість до 25 км/год 
(електросамокати, електровелосипеди, гіроборди, моноколеса); низькошвид-
кісний легкий електричний транспорт –  має один чи декілька електричних 
тягових двигунів, від двох до чотирьох коліс та споряджену масу не більше 
600 кілограмів, може їхати зі швидкістю від 10 до 50 км/год. 

Забезпечення розвитку електромобілів та інфраструктури станцій 
зарядки електромобілів відповідно до Закону України “Про деякі питання 
використання транспортних засобів, оснащених електричними двигунами, та 
внесення змін до деяких законів України щодо подолання паливної залежності 
й розвитку електрозарядної інфраструктури та електричних транспортних 
засобів” від 24 лютого 2023 року (так званий “Закон про електротранспорт”) 
визначається пріоритетом формування державної політики у сфері автомо-
більного транспорту. 

“Закон про електротранспорт” передбачає, що проєкти нового будів-

ництва багатоповерхових житлових будівель мають враховувати необхідність 
забезпечення станціями зарядки не менше, ніж 50 % місць для стоянки 
електромобілів. Передбачено також розвиток електрозарядної інфраструктури 
для наявних будівель: об’єднання співвласників багатоквартирних будинків 
мають право облаштовувати станції зарядки на прибудинковій території та самостійно 
визначати порядок користування та оплати для таких станцій [36, с.107]. 

25 червня 2024 р. на засіданні КМУ прийнято Національний план з 

енергетики та клімату України (НПЕК), що є стратегічним документом, який 

спрямований на узгодження енергетичної та кліматичної політики для 

забезпечення сталого розвитку та відновлення економіки України [54]. 

Політика досягнення декарбонізації у розрізі НПЕК передбачає інвестиції у 

технології накопичення, розумних мереж, електромобільності, а також 

стимулювання розвитку електрозарядної інфраструктури [36, c. 6, 106]. 
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З 1 липня 2022 р. звільнено від сплати пенсійного збору електрокари, 

при першій їх реєстрації,  відповідно до Закону України № 2325-IX “Про 

внесення змін до Податкового кодексу України та інших законодавчих актів 

України щодо перегляду окремих пільг з оподаткування”. Це стосується лише 

електроавтомобілів, щодо гібридних авто ця норма не діє. Також до кінця            

2026 р. при придбанні електромобілів діє ПДВ-пільга. 

Обчислення кількості електромобілів в Україні здійснюється на основі 

даних сервісних центрів Міністерства внутрішніх справ України, які аналі-

зують та поширюють урядові та професійні структури (профільне міністерство, 

Федерація роботодавців автомобільної галузі, Асоціація українських автомо-

білевиробників “Укравтопром” тощо). Однак, в аналітичних даних, що публі-

кують розрізі організації, є суттєві розбіжності (табл. 1).  

У 2012–2017 рр. внутрішній український парк електромобілів зростав 

повільно, головно на основі використання приватних зарядок. Перші українські 

користувачі набували досвіду використання електромобілів (PHEV+BEV), 

часто EV ставав другим автомобілем у родині. Звичним явищем були технічні 

проблеми із зарядними станціями, окрім цього на місця для зарядки електро-

машин часто паркувалися власники автомобілів із двигуном внутрішнього 

згорання.  
 

Таблиця 1 
Реєстрація* автомобілів з електричним приводом (BEV) у  

2012–2023 рр. за даними різних організацій, одиниць  
(станом на 31.12 поточного року) 

 

Рік Міністерство 

інфраструктури 

України 

Укравтопром Федерація 
роботодавців 
автомобільної 

галузі 

Інститут 

досліджень 

авторинку 

2012 7 … … … 

2013 50 … … 10 

2014 77 … … … 

2015 488 … … … 

2016 1706 1188 1664 1706 

2017 3265 2746 3203 3210 

2018 6740 5654 5545 5557 

2019 … 7542 7181 7542 

2020 … 7455 7186 … 

2021 … 8872 8541 … 

2022 … 13600 13318 … 

2023 … 37600 37334 … 
 

Джерело: [46, 55, 56]. 
*Під реєстраціями враховують кількість первинних реєстрацій та реєстрацій 

легкових електричних автомобілів, привезених із-за кордону по посвідченню митниці або 
вантажних митних  декларацій (ВМД); не враховують до статистики перереєстрації та 
тимчасові реєстрації. 
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Окрім загального зростання кількості електромобілів відбулося зроста-

ння на ньому частки повністю електричних авто (BEV) (табл. 2). Якщо у 2020 р. в 

реєстраціях частка BEV становила 2 %, то у 2023  – майже 14 %. 

 

Таблиця 2 

Реєстрація* автомобілів з електричним приводом у 2016–2023 рр. 

(BEV і PHEV) за даними Федерації роботодавців автомобільної галузі, од.  

(станом на 31.12 поточного року) 

 
Рік BEV PHEV 

2016 1664 865 

2017 3203 2895 

2018 5545 4229 

2019 7181 8176 

2020 7186  11569  

2021 8541  18641  

2022 13318  11200  

2023 37334  17200  

Джерело: [55]. 

 

У 2021 р. було зареєстровано 8541 легкових електромобілів, що на 

18,9 % перевищило результати 2020 р. У 2022 р. українці придбали 13318 авто 

з нульовим рівнем викидів, або у півтора рази більше, порівняно з 2021 р. 

Окрім загального зростання ринку електромобілів, відбулося зростання на 

ньому частки нових машин. Якщо у 2021 р. в реєстраціях BEV частка нових 

авто становила 14,2 %, то за підсумками 2022 р. – 16,9 % [46].  

У 2023 р. в Україні зареєстровано загалом 37334 електромобілів, що у 

2,8 рази більше, ніж у 2022 р. Цей показник виявився навіть вищим, ніж 

загальна кількість електромобілів, зареєстрованих за чотири попередні роки 

(2019–2022). Водночас частка нових електромобілів склала 19,4 %.  

На українському ринку електричних автомобілів домінують вживані 

іномарки зі США, Канади та країн Європи. У 2023 р. стабільно лідирували такі 

моделі: Volkswagen (8914 авто, 23,9 % від загалу проданих авто з електричним 

приводом), Tesla (7622 авто, 20,4%),  Nissan (5596 авто, 15 %), Honda                      

(1830 авто, 4,9 %), Renault (1790 авто, 4,8%). У 2023 р. 44% усіх легкових 

автомобілів, зареєстрованих в Україні працювали на бензині, 32% – на 

дизельному паливі. Частка чистих електромобілів становила 14 % ринку (у 

2022 р. – 3 %), плагін-гібридів – 6 % (у 2022 р. – 3 %) [46].  

У першому кварталі 2024 р. в Україні зареєстровано понад 4700 нових 

та вживаних гібридних легкових автомобілів [45].  

Станом на початок 2024 р., за даними Інституту досліджень авторинку, 

загальний парк автомобільної техніки з електричними двигунами нараховував 

98328 од., зареєстрованих в Україні (за винятком знятих з обліку у зв’язку з 
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вибракуванням та вивезенням за кордон): 95999 легкових, 2327 вантажних та 

5 автобусів. Лідерами на українському внутрішньому ринку електромобілів 

залишалися три марки: Tesla, Nissan, Volkswagen. Нещодавнє скасування ПДВ 

на електричні вантажівки наразі не надто позначилося на обсягах їхнього 

імпорту [30]. 

За обчисленнями Інституту досліджень авторинку станом на початок 

травня 2024 р. загальний парк зареєстрованої в Україні автомобільної техніки 

з електричними двигунами становив 106 893 од. (за винятком знятих з обліку 

у зв’язку з вибракуванням та вивезенням за кордон), з них: 104176 легкових, 

2711 вантажних та 6 автобусів. Фактична кількість техніки може бути 

меншою, оскільки не всі факти знищення чи викрадення електромобілів на 

тимчасово окупованих територіях вдалося задокументувати, а також немає 

точних даних про машини, власники яких вивезли їх за кордон, не 

оформлюючи зняття з обліку [30]. 

Станом на кінець 2023 р. в ЄС було доступно 632,4 тис. громадських 

зарядних станцій, а дорогами їздило близько 3 мільйонів електромобілів 

(BEV). У 2023 р. було встановлено приблизно 153 тис. нових громадських 

зарядних станцій. За даними European Automobile Manufacturers’ Association у 

2023 р. найбільше зарядних станцій було в Нідерландах (144,5 тис.), Німеччині 

(120,6 тис.) та Франції (119,3 тис.). Ці три країни, які охоплюють 20 % площі 

ЄС, сфокусували 61 % усіх громадських зарядних станцій.  

Серйозною проблемою у ЄС є швидкість заряджання, оскільки швидкі 

зарядні пристрої (потужністю понад 22 кВт) становлять лише 13,5 % від 

загалу. За останні сім років продажі BEV випередили зростання мережі 

зарядних станцій більше, ніж утричі. За 2017–2023 рр. продажі електромобілів 

зросли у понад 18 разів, тоді як кількість громадських зарядних пристроїв у 

ЄС за той самий період зросла лише у шість разів [1].  

Є пряма кореляція між доступністю громадських зарядних точок і 

продажами електромобілів на акумуляторах (BEV). Такі країни як Німеччина, 

Нідерланди, Франція та Бельгія, що входять до п’ятірки лідерів за кількістю 

зарядних пристроїв, також демонструють одну з найбільших часток ринку для 

BEV [9]. 

Географічна інформаційна система TENtec відображає мережу TEN-T, а 

також інформацію про пов’язану транспортну інфраструктуру на інтерак-

тивній карті (рис 1). Завдяки підтримці EAFO (European Alternative Fuels 

Observatory) ця інтерактивна карта містить повний і актуальний огляд 

інфраструктури альтернативних видів палива, наявної в ЄС та сусідніх 

країнах. Карта дає змогу  також здійснити базовий аналіз прогалин у мережі 

TEN-T, визначити проблеми охоплення інфраструктурою альтернативного 

палива. Згодом це дозволить ускладнювати аналіз даних, накладати 

інфраструктуру альтернативного палива на різні тематичні рівні: транспортні 

потоки, щільність населення, якість повітря тощо [5]. 
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Рис. 1. Мережа електричних заправок для електротранспорту в Європі 

Джерело: [20]. 

 
Послуги із заряджання електромобілів в Україні пропонують багато 

компаній. Тут можна виділити компанії, що займаються виробництвом та/або 
встановленням зарядних станцій, управлінські компанії-оператори, розроб-
ники операційних систем (платформ) для споживачів, а також власники-
організації, які інвестують у цей бізнес, і постачальники енергії. Значна 
частина зарядних станцій є приватними, вони встановлені біля готелів, ресто-
ранів, будинків, гаражів, підземних паркінгів. Аналізуючи інфраструктуру 
зарядних станцій, варто враховувати не лише їхню кількість, а й загальну 
кількість електропортів. 

Федерація  роботодавців автомобільної галузі на основі даних ГСЦ МВС 
України наводить такі дані щодо динаміки розвитку зарядної інфраструктури 
в Україні: у 2014 р. було 38 зарядних пунктів, у 2015 – 96, 2016 – 579, 2017 – 
1055, 2018 – 1929, 2019 – 5660, 2020 р. – 8529. Офіційний портал “Дія. Бізнес” 
подає такі відомості: станом на листопад 2019 р., в Україні налічувалося 5902 
зарядних пунктів для електрокарів. У 2018 р. їх було близько 1000, а у 2016 р. — 
всього 600. Зарядки для електромобілів встановлюють на базі мереж АЗК, 
готелів і ресторанів [29].  

З початком війни коректної інформації про кількість зарядних станцій та 

загальне число портів-конекторів в Україні не оприлюднювали. За деякими 
даними, станом на серпень 2023 р. в Україні було 4786 зарядних станцій. 

Однак, це, ймовірно, лише станції загального користування і без окупованих 

територій [33]. Інститут досліджень авторинку подає дані про 3,2 тис. 

загальнодоступних зарядних станцій, на яких знаходиться приблизно 11 тис. 
конекторів. 
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 В Україні найбільшими компаніями, що працюють на ринку зарядних 

станцій для електромобілів, є AE Charge Point “Autoenterprise”, “IONITY”, 

“YASNO E-mobility”, “ТОКА”. Інтерактивні карти розташування зарядних станцій 

для споживачів доступні у мобільних додатках спеціалізованих компаній, що 

робить їх зручним для споживачів користування сервісом.  

Харківська компанія “Autoenterprise” керує власною зарядною мережею, 

виробляє станції для зарядження як для внутрішнього, так і міжнародного 

ринку, займається імпортом електромобілів [14]. У 2018 р. до мережі 

“Autoenterprise” було підключено 1 417 зарядних станцій, з них 161 станція 

була швидкісною [37]. Скільки мала домашніх та комерційних зарядних 

станцій AE Charge Point “Autoenterprise” станом на 2024 р. встановити важко. 

На офіційному сайті компанія декларує, що їх є понад 5 тис. Однак ймовірно 

їх значно менше. За даними інтерактивної карти у Києві та околицях вона мала 

близько 20 станцій, Львові – 19, Дніпрі – 18 [https://autoenterprise.ua/]. 

Перша національна мережа електрозаправних комплексів “ТОКА” 

налічує 1255 заправки, з них близько 500 у Києві, 140 – у Львові та околицях, 

Одеса і околиці – 83, Дніпро – 18, Харків – 5 [42]. Мережа “IONITY” позиціонує 

себе як один із найбільших проєктів з розміщення і управління мережею 

зарядних станцій для електромобілів в Україні, станом на середину 2024 р. 

вона мала усього 753 публічних зарядних станцій [41]. З початку 2018 р. на 

ринку зарядних станцій працює “YASNO E-mobility”, підрозділ компанії ДТЕК. 

Зарядні станції її мережі розташовані в Києві, Одесі, Львові, Житомирі, Дніпрі, 

Вінниці та на основних автодорогах країни – Київ-Одеса, Київ-Львів та Київ-

Харків, Харків-Одеса. Станом на середину 2024 р. їх було 56 [43]. Електро-

зарядних станцій Tesla в Україні немає, хоч інформація про перспективу їх 

виходу на ринок поширювалася ще у 2016 р. [15, 34].  

У 2023 р., незважаючи на воєнний стан, мережа зарядних станцій в 

Україні суттєво зросла. Зокрема, встановлено значну кількість зарядних 

станцій потужністю від 80 кВт та більше, що свідчить про активний розвиток 

інфраструктури для електромобілів навіть у складних умовах, передусім у тих 

регіонах, де ризики руйнувань нижчі. В Україні розроблено “GO TO-U” – 

платформу для резервування зарядних станцій, яка надає можливість 

бронювання зарядних станцій для водіїв EV [31]. 

Висновки. Електромобільність сьогодні – це глобальний зростаючий 

тренд. Тому Україна як важлива складова світової та європейської спільноти 

намагається підтримати та пришвидшити перехід до мобільності з нульовими 

викидами. Електромобілі сприяють декарбонізації транспортного сектору, 

оскільки мають утричі нижчий слід парникових газів, ніж транспортні засоби 

з двигуном внутрішнього згоряння, та майже не виробляють забруднюючих 

речовин. Завдяки електромобілям є можливість зменшення шумового 

забруднення у містах. Розвиток мережі зарядних станцій і зростання 

доступності EV посилює їх конкурентність на автомобільному ринку.  
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За останні п’ять років в Україні щорічна кількість реєстрацій авто з 

електричним приводом збільшилися майже у п’ять разів. Цьому вагомо 

сприяли, зокрема, фінансові стимули – нульова ставка ПДВ у 2016–2024 рр. 

при купівлі авто, а також інші протекційні та стимулюючі заходи з боку 

держави. Популярність електромобілів зростає паралельно з активним 

розвитком інфраструктури зарядних станцій та станцій обслуговування EV. 

Їхнє використання відкриває значні економічні і соціальні можливості, а також 

сприяє більш чистому та сталому майбутньому. 

Станом на початок 2024 р. загальний парк автомобільної техніки з 

електричними двигунами, зареєстрованої в Україні, на 99 % сформовано 

вживаними легковими автомобілями переважно трьох марок: Tesla, Nissan, 

Volkswagen. Збройна агресія росії “пришвидшила” перехід українців до 

електромобільності. За даними Федерації роботодавців автомобільної галузі 

впродовж 2023 р. в Україні споживачі придбали 37334 тис. авто з нульовим 

рівнем викидів, що у 12 разів більше, порівняно з 2017 р. У 2024 р., 

незважаючи на воєнний стан і постійні атаки ворога на енергетичну систему 

України, попит на електромобілі в Україні зростає й далі.  

Для задоволення зростаючих потреб користувачів електромобілів 

надзвичайно важливим є розширення мережі зарядних пристроїв, особливо 

швидких. Наразі розвиток мережі зарядних станцій для е-авто в Україні 

інерційніший за зростання їхнього парку: показник кількості електроавто-

мобілів у розрахунку на одну станцію є значно нижчим, ніж у ЄС. Доступність 

швидкої та зручної громадської зарядної інфраструктури у великих містах і на 

основних транспортних магістралях – один з головних чинників підвищення 

електромобільності в Україні. Важко навіть передбачити у позитивному сенсі 

як за сприятливого розвитку е-інфраструктури в Україні та кращої цінової 

доступності е-авто (збільшення обсягів виробництва товару, як правило, 

супроводжується його здешевленням та й НТП) може змінитися просторове 

планування у країні. Зміни стосуватимуться насамперед ринку нерухомості й 

розселення населення. Але вагомим детермінантом змін залишається війна. 

На разі, задля підтримки електромобільності держава передусім діє за 

напрямком створення сприятливого нормативно-правового середовища, 

запроваджує податкові пільги і субсидії, а також сприяє державно-приватному 

партнерству. Незважаючи на доволі послідовну політику сприяння електромо-

більності в Україні, у цій сфері залишаються проблеми, зокрема це відсутність 

комплексної правової бази та неналежна поінформованість громадян.  
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