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АНОТАЦІЯ 

Гальчук Б.С. “Громадський транспорт Львова: сучасний стан, 

проблеми та перспективи розвитку”. 

У роботі аналізується сучасний стан громадського транспорту Львова, 

виокремлюються основні проблеми, що виникають у сфері транспортної 

інфраструктури міста, а також перспективи його розвитку. Окрему увагу 

приділено питанням покращення доступності та комфорту для пасажирів, 

зокрема у контексті інклюзивності транспорту, впровадження інноваційних 

технологій і екологічно чистих транспортних рішень. Розглянуті варіанти 

оптимізації маршрутної мережі, модернізації транспорту та розвиток 

інфраструктури для забезпечення сталого розвитку громадського транспорту у 

Львові. На основі проведеного дослідження розроблені рекомендації щодо 

покращення ефективності функціонування громадського транспорту в місті. 

Ключові слова: громадський транспорт, транспортна інфраструктура, 

інклюзивність транспорту, сталий розвиток, Львів, модернізація транспорту, 

екологічні рішення. 

ANNOTATION 

Halchuk.B.S. “Public Transport in Lviv: Current State, Problems, and 

Development Prospects”  

This thesis analyzes the current state of public transport in Lviv, identifies key 

issues arising in the city's transport infrastructure, and explores prospects for its 

development. Special attention is given to improving accessibility and comfort for 



3 
 

passengers, with a focus on transport inclusivity, the implementation of innovative 

technologies, and environmentally friendly transportation solutions. The study 

examines options for optimizing the route network, modernizing transport, and 

developing infrastructure to ensure the sustainable development of public transport in 

Lviv. Based on the conducted research, recommendations have been made to improve 

the efficiency of public transport operations in the city. 

Keywords: public transport, transport infrastructure, transport inclusivity, 

sustainable development, Lviv, transport modernization, environmental solutions. 
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ВСТУП 

 

Актуальність дослідження. Громадський транспорт є невід'ємною 

частиною інфраструктури сучасного міста, відіграючи важливу роль у 

забезпеченні мобільності населення, доступу до ключових об'єктів та збереженні 

міського простору. У багатьох містах України, зокрема у Львові, система 

громадського транспорту є важливим чинником економічного розвитку, 

зниження навантаження на довкілля та підвищення якості життя мешканців. 

Однак зростання населення, урбанізація, зміна транспортних потреб, зношеність 

транспортного парку та перевантаженість доріг створюють значні виклики для 

ефективного функціонування транспортної системи. У зв’язку з цим 

дослідження проблем і перспектив розвитку громадського транспорту Львова є 

надзвичайно актуальним та важливим. 

Місто Львів має свої унікальні особливості, пов'язані з історичною 

забудовою, специфічною планувальною структурою та постійно зростаючим 

туристичним потоком. Ці фактори впливають на організацію транспортної 

мережі, що потребує ретельного аналізу для пошуку оптимальних рішень. 

Водночас, світовий досвід свідчить про необхідність упровадження сталих 

транспортних рішень, які сприяють зниженню викидів, зменшенню заторів та 

поліпшенню мобільності населення. 

Метою магістерської роботи є комплексний аналіз сучасного стану 

громадського транспорту у Львові, виявлення ключових проблем та розробка 

рекомендацій щодо його подальшого розвитку, враховуючи європейські 

стандарти та кращі світові практики. 

Завдання дослідження: 

1. Вивчити теоретичні та методичні основи організації громадського 

транспорту у містах. 

2. Проаналізувати історичний розвиток та сучасний стан транспортної 

інфраструктури Львова. 
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3. Визначити основні проблеми функціонування громадського транспорту в 

місті. 

4. Розробити рекомендації та пропозиції щодо вдосконалення транспортної 

системи Львова. 

5. Оцінити перспективи впровадження сучасних технологій та сталих рішень 

для покращення мобільності. 

Об’єкт дослідження: громадський транспорт міста Львів, його структура, 

функціонування та розвиток. 

Предмет дослідження: практики та стратегії щодо розвитку громадського 

транспорту у Львові. 

Методи дослідження: у роботі використано комплекс методів, зокрема 

аналіз літературних джерел, картографічний аналіз, соціологічні дослідження 

для оцінки задоволеності населення, порівняльний аналіз, статистичний метод. 

Теоретико-методологічну основу суспільно-географічного дослідження 

транспорту становлять праці українських та іноземних вчених з урбаністичної 

географії, теорії суспільної географії, географії транспорту, зокрема, І. 

Гукалової, І. Дудника, Я. Олійника, Г. Підгрушного, М. Пістуна, Л. Руденка, І. 

Смирнова, А. Степаненка, Е. Таафе, О. Топчієва, Е. Ульмана, О. Шаблія та інших. 

Наукова новизна роботи полягає у розробці практичних рекомендацій, які 

базуються на аналізі існуючих проблем та врахуванні міжнародного досвіду, з 

метою покращення  громадського транспорту  Львова  та  підвищення  його 

ефективності. 

Практичне значення дослідження полягає у можливості використання 

запропонованих рішень для вдосконалення транспортної політики міста, 

підвищення комфорту пасажирів та зниження негативного впливу на довкілля. 

Структура роботи. Магістерська робота складається зі вступу, чотирьох 

розділів, висновків, списку використаних джерел та додатків. 
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РОЗДІЛ 1. ТЕОРЕТИЧНІ ТА МЕТОДИЧНІ АСПЕКТИ 

ДОСЛІДЖЕННЯ ГРОМАДСЬКОГО ТРАНСПОРТУ 

 
1.1. Поняття та роль громадського транспорту в розвитку міста 

На сьогодні актуальними є дослідження міських транспортних систем, 

зокрема в руслі розвитку громадського транспорту, комфортності та безпеки 

руху, сталої мобільності та розвитку електромобільності тощо. 

Міська транспортна система включає різноманітні види транспорту: 

вантажний (вантажні автомобілі, вантажні трамваї, вантажні тролейбуси, 

вантажні поїзди метрополітену), спеціальний (санітарний та пожежні автомобілі, 

автомобілі для прибирання вулиць, автомобілі техдопомоги тощо)та 

пасажирський (трамвай, тролейбус, автобус, метрополітен, електрифіковані 

залізниці, легкові автомобілі, мотоцикли, велосипеди, моторолери). 

Громадський транспорт — це система, що забезпечує регулярні 

перевезення великої кількості людей у межах міста або між містами. Він включає 

автобуси, трамваї, тролейбуси, метро та інші види транспорту, доступні для 

широкого кола пасажирів. 

Громадський (комунальний) транспорт ‒ це пасажирський транспорт, 

доступний та затребуваний для використання широкими верствами населення. 

Послуги громадського транспорту, зазвичай, надаються за певну плату. Згідно з 

вузьким тлумаченням громадського транспорту, транспортні засоби, що 

відносяться до нього, призначені для перевезення досить великої кількості 

пасажирів одноразово і курсують за певними маршрутами (відповідно до 

розкладу або реагуючи на попит). Більш широке тлумачення включає в це 

поняття також таксі, рикшу, і навіть деякі спеціалізовані транспортні системи. 

[34] 

Громадський транспорт відіграє важливу роль у розвитку міста з кількох 

причин. По-перше, він є економічно вигідним для багатьох мешканців міста, 

оскільки дозволяє зменшити витрати на поїздки порівняно з використанням 
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приватного транспорту. По-друге, громадський транспорт сприяє зниженню 

кількості приватних автомобілів на дорогах, що, в свою чергу, зменшує викиди 

шкідливих газів і забруднення навколишнього середовища. 

Також громадський транспорт має важливе соціальне значення, адже він 

доступний для різних соціальних груп, зокрема для пенсіонерів, студентів та 

людей з обмеженими можливостями. Це сприяє зниженню соціальної нерівності 

та забезпеченню рівного доступу до міських ресурсів для всіх категорій 

населення. 

Крім того, громадський транспорт є важливим фактором у плануванні 

міського простору. Він визначає розвиток урбаністичних зон і допомагає 

ефективно використовувати земельні ресурси. Завдяки громадському 

транспорту створюються компактні та зручні для життя міські території. 

Важливою частиною розвитку громадського транспорту є відповідна 

інфраструктура: зупинки, станції, депо та інтегровані системи для обміну 

пасажирами між різними видами транспорту. Вдало організована система 

громадського транспорту допомагає зменшити затори і покращити мобільність у 

місті. 

Таким чином, громадський транспорт є не лише засобом пересування, а й 

важливим елементом економічного, соціального та екологічного розвитку міста. 

Його ефективне функціонування безпосередньо впливає на якість життя 

мешканців та на розвиток міської інфраструктури. 

У складі системи міського громадського транспорту можна виділити три 

основні структурних підрозділи: функціонально-галузеву, територіальну та 

організаційно-управлінську структури. Функціонально-галузева структура 

системи міського громадського транспорту – це склад, сукупність її 

функціональних компонентів – різних видів, форм і напрямків пасажирських 

переміщень. Територіальна структура – це просторова структура, 

взаєморозташування та взаємозв'язки просторово виражених об'єктів. Вона являє 

собою територіальну «проекцію» функціонально-галузевої структури, з якою 
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вона знаходиться в єдності. Організаційно-управлінська структура являє собою 

сукупність організаційних форм та органів управління, які є ієрархічно узгоджені 

та забезпечують цілеспрямований та взаємоузгоджений розвиток усіх ланок 

системи міського громадського транспорту. Для вирішення складних та 

масштабних проблем функціонування системи міського громадського 

транспорту необхідна чітка організаційно-управлінська структура усіх рівнів цієї 

системи. [25] 

Значна кількість наукових робіт присвячена дослідженням проблем 

функціонування міського громадського транспорту (І. Колотуха, І. Рудакевич, К. 

Мезенцев, Д. Захаров, В. Гудкова). Найсучасніші науково-практичні розробки 

виконуються численними українськими та іноземними авторськими 

колективами на замовлення органів місцевого самоврядування, для розробки 

стратегічних документів з метою удосконалення транспортних систем. 

 

1.2. Основні критерії ефективності транспортної системи 

Ефективність транспортної системи міста визначається її здатністю 

забезпечувати комфортне, безпечне, надійне та швидке перевезення пасажирів з 

мінімальними витратами часу і ресурсів. Оцінка ефективності громадського 

транспорту включає низку критеріїв, які характеризують різні аспекти його 

функціонування. 

Доступність. Просторова доступність означає, що громадський транспорт 

має покривати всі важливі частини міста, забезпечуючи зручний доступ до місць 

роботи, навчання, закладів охорони здоров’я та відпочинку. Відстань до 

найближчої зупинки повинна бути прийнятною для різних категорій пасажирів, 

зокрема для людей з обмеженими фізичними можливостями. Часова доступність 

передбачає, що система громадського транспорту повинна працювати за 

зручним графіком, що охоплює різні години доби, особливо в години пік. 

Пунктуальність та надійність. Стабільність руху полягає у дотриманні 

графіка руху транспорту, який має бути передбачуваним, а збої в розкладі 
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повинні бути мінімізовані. Пунктуальність відіграє важливу роль у підвищенні 

довіри пасажирів до системи. Частота рейсів повинна бути оптимальною, щоб 

уникати переповненості та забезпечувати зручність для пасажирів, особливо у 

години пік. 

Швидкість та зручність перевезень. Швидкість пересування має бути 

достатньо високою, щоб транспорт забезпечував швидке переміщення між 

ключовими точками міста. Виділені смуги для громадського транспорту та 

ефективна організація маршрутів допомагають зменшити час у дорозі. Зручність 

пересадок передбачає мінімізацію часу і складності пересадок між різними 

видами транспорту, що підвищує загальну ефективність системи. Інтеграція 

транспорту в єдину мережу з чіткою схемою пересадок є важливою складовою 

комфорту. 

Комфорт та якість обслуговування. Комфорт у салонах включає зручні 

сидіння, достатню кількість місця для стоячих пасажирів, систему клімат- 

контролю, чистоту та безпеку в транспортних засобах. Інформаційне 

забезпечення означає чітке інформування пасажирів про маршрути, розклад, 

можливі затримки чи пересадки, що сприяє кращій орієнтації та зручності 

користування транспортом. 

Безпека. Фізична безпека пасажирів охоплює належний технічний стан 

транспортних засобів, дотримання правил дорожнього руху, а також наявність 

систем відеоспостереження та освітлення на зупинках. Соціальна безпека 

включає підтримку порядку в громадському транспорті, боротьбу з крадіжками 

та вандалізмом, а також створення умов для комфортного користування 

транспортом різними групами населення. 

Економічна ефективність. Окупність та витрати передбачають, що система 

повинна бути фінансово стійкою, забезпечуючи належний рівень послуг при 

оптимальних витратах. Економічна ефективність враховує не лише прибуток, а 

й вигоди для суспільства, такі як зменшення заторів і скорочення витрат на 

утримання інфраструктури. Доступність тарифів має на увазі, що ціна проїзду 
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повинна бути прийнятною для більшості жителів міста, забезпечуючи при цьому 

достатнє фінансування для підтримки та розвитку системи. 

Екологічність. Зниження негативного впливу на довкілля є важливим 

критерієм. Перехід на екологічно чисті транспортні засоби, такі як електробуси 

чи трамваї, сприяє покращенню стану навколишнього середовища. Зменшення 

рівня викидів забруднюючих речовин є одним із головних показників 

екологічної ефективності. 

Інноваційність та адаптація до сучасних технологій. Впровадження 

новітніх технологій, таких як системи GPS-моніторингу, мобільні додатки для 

планування маршрутів, безконтактні оплати проїзду та інші сучасні рішення, 

підвищує загальну ефективність та привабливість громадського транспорту. 

Ефективна транспортна система повинна відповідати цим критеріям, щоб 

задовольняти потреби населення і сприяти сталому розвитку міста. Вона не 

тільки забезпечує комфортне пересування, але й підтримує економічне та 

екологічне благополуччя міського середовища.[2] 

 

1.3. Сучасні підходи до планування транспортної інфраструктури 

Планування транспортної інфраструктури у сучасних містах є складним 

процесом, який враховує різноманітні соціальні, економічні та екологічні 

аспекти. Воно має бути орієнтоване на створення стійкої, ефективної та 

інноваційної системи громадського транспорту, яка задовольняє потреби 

мешканців і мінімізує негативний вплив на навколишнє середовище. Сучасні 

підходи до планування враховують світові тенденції розвитку транспорту та 

міського середовища. 

Інтегроване планування. Один із головних сучасних підходів полягає в 

інтеграції транспортної інфраструктури з просторовим розвитком міста. Це 

означає, що планування маршрутів і транспортних вузлів враховує щільність 

забудови, розташування ключових об’єктів та прогноз зростання населення. 
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Інтеграція передбачає поєднання різних видів транспорту в єдину мережу, що 

забезпечує зручні пересадки та зменшує витрати часу на подорожі. 

Сталий розвиток. Поняття сталого розвитку передбачає використання 

екологічно чистих технологій, зменшення викидів парникових газів та 

впровадження енергоефективних рішень. Зменшення залежності від 

автомобільного транспорту, розвиток вело-інфраструктури та створення 

пішохідних зон є важливими складовими сталого підходу до планування. У 

багатьох містах активно впроваджують екологічні транспортні засоби, зокрема 

електробуси та водневі автобуси. 

 

 

Рис. 1. Стандартний TOD у стійких містах. Зручна інтеграція 

транспортного вузла з багатофункціональними будівлями, зеленими зонами та 

пішохідними просторами [14 ] 

Транспортно-орієнтований розвиток (TOD) (Transit Oriented 

Development). Цей підхід передбачає концентрацію житлової, комерційної та 

офісної забудови навколо основних транспортних вузлів, таких як зупинки 

метро, трамвайні лінії або залізничні станції. TOD сприяє зменшенню 

необхідності використання особистого транспорту, підвищенню мобільності та 

створенню компактних і зручних для життя районів.[16] 
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Рис.2. Intelligent transportation system (ITS) 

Розумні транспортні системи. Мета: Допомогти подорожуючим робити 

вибір на користь інтелектуального транспорту і зробити громадський транспорт 

привабливішим. Розумні транспортні системи (ITS) (Intelligent transportation 

system). Сучасні інформаційні та комунікаційні технології відіграють важливу 

роль у плануванні та управлінні транспортною інфраструктурою. Розумні 

транспортні системи включають використання GPS-трекінгу, систем управління 

дорожнім рухом, мобільних додатків для відстеження транспорту в реальному 

часі, безконтактних оплат, аналітичних інструментів для планування маршрутів 

та управління трафіком. Це дозволяє підвищити ефективність громадського 

транспорту та забезпечити кращу взаємодію між пасажирами та транспортними 

операторами. Приклади міст де ця система працює: Гонконг, Брісбен, Лондон та 

Берлін.[8] 

Партисипативне планування. Цей підхід передбачає активне залучення 

громадськості до процесу планування транспортної інфраструктури. Врахування 

думок мешканців, представників бізнесу та громадських організацій допомагає 

створити систему, яка краще відповідає потребам міської спільноти. Проведення 

громадських обговорень, анкетування та інтерактивних заходів сприяє 

прийняттю більш обґрунтованих рішень. 
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Рис.3. Bus rapid transit (BRT) TransJakarta в Джакарті, Індонезія. Найдовша 

мережа швидкісних автобусних ліній у світі (230,9 км) 

 

Пріоритет громадського транспорту. Сучасні міста все частіше віддають 

перевагу громадському транспорту перед індивідуальними автомобілями. Це 

включає створення виділених смуг для автобусів і трамваїв, надання переваги на 

перехрестях для громадського транспорту, впровадження швидкісних 

автобусних систем (BRT) (Bus rapid transit). Такі рішення допомагають 

зменшити затори і зробити громадський транспорт більш привабливим. 

Мікромобільність та розвиток альтернативного транспорту. Сучасне 

планування враховує потреби у розвитку мікромобільності, зокрема 

використання велосипедів, електросамокатів та інших легких транспортних 

засобів. Розвиток велоінфраструктури, створення безпечних велодоріжок і зон 

для паркування електросамокатів сприяють зниженню навантаження на 

транспортну мережу та покращують мобільність на короткі відстані. 

Інклюзивність і універсальний дизайн. Сучасне планування транспортної 

інфраструктури передбачає врахування потреб різних категорій населення, 

зокрема людей з обмеженими фізичними можливостями, літніх людей, батьків із 

дітьми.  Впровадження  принципів  універсального  дизайну  забезпечує 
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безбар’єрний доступ до транспортних засобів та зупинок, робить користування 

громадським транспортом зручним для всіх. 

Отже, сучасні підходи до планування транспортної інфраструктури 

спрямовані на створення зручної, стійкої та інтегрованої системи громадського 

транспорту, яка відповідає потребам мешканців та сприяє сталому розвитку 

міського середовища. Впровадження таких підходів дозволяє підвищити 

ефективність транспортних систем і забезпечити високий рівень якості життя у 

містах. [18] 

 

1.4. Міжнародний досвід організації міського громадського 

транспорту 

Міжнародний досвід у сфері громадського транспорту є важливим 

джерелом інноваційних підходів до розвитку транспортних систем, що 

відповідають викликам сучасного урбанізованого середовища. У різних країнах 

застосовуються моделі, які враховують місцеві особливості, соціально- 

економічні умови та екологічні пріоритети. 

Швеція: екологічність та інтеграція. Швеція відома своєю екологічною 

транспортною політикою. У Стокгольмі впроваджено концепцію "зеленої 

мобільності", яка включає: 

Використання електробусів і біопаливних автобусів. 

Розвинену систему інтегрованих маршрутів, що охоплюють метро, 

автобуси, приміські поїзди та трамваї. 

Впровадження системи оплати проїзду з використанням єдиного смарт- 

квитка, доступного для всіх видів транспорту. [21] 

Сингапур: ефективне управління трафіком. Сингапур є прикладом 

успішного впровадження розумних транспортних систем (ITS). Особливості 

організації громадського транспорту включають: Електронну систему збору 

плати за в'їзд до центральних районів міста. Використання мобільних додатків 

для планування маршрутів і відстеження транспорту. Постійний моніторинг 
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трафіку та адаптивне управління світлофорами для пріоритезації громадського 

транспорту. 

Нідерланди: велосипедна інтеграція. Амстердам поєднує велосипедну 

культуру із громадським транспортом: Усі станції громадського транспорту 

обладнані велопарковками. Велосипеди інтегровані у транспортну мережу, що 

дозволяє комбінувати поїздки громадським транспортом і велосипедом. 

Пріоритет пішоходів та велосипедистів у міському просторі. 

Німеччина: партисипативне планування та екологічність. У містах, 

таких як Берлін і Гамбург, активно розвиваються транспортно-орієнтовані 

моделі: Високий рівень участі громадян у прийнятті рішень щодо нових 

маршрутів і тарифів. Впровадження "зеленої зони" з обмеженням руху 

автомобілів і стимулюванням використання громадського транспорту. (Newman, 

P., Kenworthy, J. Sustainable Urban Transport Systems. — Earthscan, 2020) 

Японія: точність та технології. Японські міста, такі як Токіо та Осака, 

відомі своєю високотехнологічною транспортною інфраструктурою: 

Високошвидкісні потяги (Shinkansen) забезпечують швидке та комфортне 

сполучення. 

Метро відрізняється точністю розкладу (затримки становлять лічені 

секунди). 

Впровадження електронних платіжних систем і повністю автоматизованих 

ліній метро. [23] 

Бразилія: швидкісні автобусні системи (BRT). Місто Куритиба стало 

піонером у впровадженні системи Bus Rapid Transit (BRT). Особливості: 

Виділені смуги для автобусів, що дозволяє уникнути заторів. 

Швидке завантаження пасажирів через спеціальні станції з передоплатою. 

Мережа, інтегрована з іншими видами транспорту, включаючи 

велосипедні доріжки. [17] 



19 
 

РОЗДІЛ 2. ЧИННИКИ Й ОСОБЛИВОСТІ РОЗВИТКУ ГРОМАДСЬКОГО 

ТРАНСПОРТУ У ЛЬВОВІ 

 

2.1. Географічні та соціально-економічні умови міста 

Львів є важливим культурним, адміністративним та економічним центром 

Західної України. Його географічні особливості та соціально-економічні умови 

суттєво впливають на організацію та розвиток громадського транспорту, 

формуючи специфічні виклики та можливості. 

Географічне розташування міста визначає його стратегічну роль у регіоні. 

Рельєф Львова, який характеризується горбистою місцевістю, ускладнює 

розбудову транспортної інфраструктури, вимагаючи адаптації маршрутів 

громадського транспорту. Вузькі вулиці історичного центру міста обмежують 

рух транспорту, зокрема великогабаритних автобусів, а також створюють 

проблеми із заторами. 

Кліматичні умови Львова також впливають на стан доріг та ефективність 

роботи транспорту. Часті опади та зміни температури протягом року підвищують 

вимоги до якості дорожнього покриття та технічного обслуговування 

транспортних засобів. 

З соціально-економічної точки зору, Львів є центром тяжіння для значної 

частини населення Західної України. Його економіка базується на розвиненій 

промисловості, сфері послуг, туризмі та ІТ-секторі, що обумовлює високу 

мобільність населення. Населення міста, яке налічує близько 740 тисяч осіб, 

суттєво зростає за рахунок повномасштабного вторгнення агресора, приїжджих 

з передмість та туристів, що створює додаткове навантаження на транспортну 

систему. (Офіційний сайт Львівської міської ради (city-adm.lviv.ua) – для 

інформації про розвиток транспорту та інфраструктури міста.) 



20 
 

 

 

Рис.4. Профіль міста, інформація на початок 2024 року (Джерело: 

Аналітичний звіт TUMIVolt) 

Туристичний потік, який щороку до війни обчислювався тисячами 

відвідувачів, формував специфічні потреби у транспортному сполученні між 

головними туристичними об’єктами. Для залучення туристів важливим стало 

забезпечення зрозумілої навігації, багатомовної інформації та комфортних умов 

користування громадським транспортом. 

Розвиток громадського транспорту у Львові також залежить від 

економічних факторів. Зокрема, рівень доходів мешканців впливає на вибір між 

бюджетними автобусами, комфортним електротранспортом або використанням 

приватних автомобілів. Застарілий стан значної частини автопарку, трамвайних 

колій та дорожньої інфраструктури підсилює проблеми з транспортною 

доступністю та екологічними наслідками.[15] 

Львів також стикається з екологічними викликами через високий рівень 

забруднення повітря, спричинений використанням транспортних засобів із 

застарілими двигунами. Ця проблема підсилюється щільною забудовою в 

центральних районах міста, що знижує можливості для створення зелених зон і 

нових транспортних маршрутів. 
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Враховуючи географічні та соціально-економічні особливості Львова, 

розвиток громадського транспорту вимагає інноваційних підходів та значних 

інвестицій. Зокрема, важливим є інтеграція екологічно чистих транспортних 

рішень, оновлення автопарку, поліпшення дорожньої інфраструктури та 

впровадження розумних транспортних систем для зменшення заторів і 

покращення доступності. 

Одним із стратегічно важливим напрямом розвитку Львівської МТГ в 

умовах воєнного стану є розвиток та збереження критичної інфраструктури, куди 

відноситься транспорт, а саме забезпечення безперебійної роботи транспортної 

інфраструктури та мобільність Львівської МТГ (Відповідно до Пріоритети та 

напрями розвитку Програми соціально-економічного та культурного розвитку 

Львівської міської територіальної громади у 2024-2025 рр.). 

 

2.2. Історія становлення та розвитку транспортної системи Львова 

Початком функціонування громадського транспорту у Львові вважається 

1835 рік, коли в місті розпочав роботу кінний омнібус — попередник сучасного 

автобуса. Цей транспортний засіб проіснував до 1900 року та обслуговував три 

маршрути. У 1879 році у Львові було збудовано кінний трамвай, який почав 

регулярні перевезення на початку 1880 року. Загалом він працював на двох 

маршрутах. Через 14 років, у 1894 році, у Львові впровадили електричний 

трамвай, що став другим таким проєктом на території сучасної України після 

Києва. 

Трамвайна інфраструктура. До 1908 року електричні трамваї повністю 

замінили кінні аналоги. Цікаво, що ширина колій для кінного трамвая становила 

1435 мм, тоді як для електричного було обрано ширину 1000 мм. Розвиток 

трамвайної мережі був динамічним: кожні 3–5 років відкривалися нові 

маршрути, збільшувалася кількість вагонів. 
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Рис.5 Електричний трамвай, кінний омнібус та кінний трамвай (за 

деревами) на сучасній вулиці Чернівецькій. Кінець XIX ст. 

Після Першої світової війни, коли Львів опинився під владою Польщі, 

темпи розширення мережі сповільнилися, але транспорт продовжував 

працювати. У цей період використовувалися двосторонні вагони Siemens & 

Halske (до 1920 року) та Sanok SW-1 і SN1 (до 1960-х років). 

 

Рис.6. Трамвай Siemens & Halske (до 1920 р.) 
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Рис.7. Трамвай Sanok SW-1 (до 1960-х р.) 

 

Друга світова війна завдала значної шкоди інфраструктурі Львова, 

включно з трамвайною мережею, яка не функціонувала близько року. Її роботу 

відновили у березні 1945 року. У 1952 році у Львові з'явився тролейбус, що 

викликав перші великі зміни в трамвайній інфраструктурі: колії на проспекті 

Свободи були демонтовані для прокладання тролейбусної мережі. 

Тролейбус сприймався як сучасний і прогресивний транспорт, однак 

демонтаж колій у центральній частині міста створив проблему, яка відчувається 

донині. Основні транспортні потоки мешканців міста й досі зосереджені на 

напрямках, що проходять через центр. 

 

Рис.8. Трамвай Gotha 
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У 1950-х роках трамваї зазнали чергового оновлення. На маршрути 

вийшли односторонні вагони типу Gotha, які мали більшу місткість. Водночас 

їхнє використання було обмежене на ділянках із крутим рельєфом і малими 

радіусами поворотів. До кінця 1960-х років найстаріші вагони ще працювали, але 

поступово виводилися з експлуатації, а деякі колії демонтували. 

 

Рис.9. Tatra T4SU (з 1972 року) та KT4SU (з 1976 року) 

 

 

З 1970-х років почалося централізоване оновлення рухомого складу. У 

Львові з’явилися трамваї моделей Tatra T4SU (з 1972 року) та KT4SU (з 1976 

року), які закуповувалися в Чехословаччині. Ці вагони мали підвищену місткість 

і відповідали новим вимогам комфорту та ефективності. 

 

Рис. 10. Сучасний трамвай Електрон T5L64 період експлуатації з 2013 до 

сьогоднішнього часу. 
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З липня 2012 року завершився конкурс на виробництво першого повністю 

низькопідлогового п’ятисекційного трамвая для Львова. Переможцем став 

«Електронтранс» — підприємство, яке запропонувало модель T5L64. Вартість 

виготовлення першого зразка становила 11,91 мільйона гривень. Згідно з 

умовами тендера, вагон мав бути готовий до 1 липня 2013 року. 

27 червня 2013 року трамвай урочисто презентували за участю віце-прем’єр- 

міністра України Олександра Вілкула та міського голови Львова Андрія 

Садового. Після завершення презентації вагон пройшов випробування, які 

розпочалися 18 липня. Уже 23 серпня 2013 року трамвай введено в експлуатацію 

під бортовим номером 1179. 

Наступним етапом розвитку стало підписання контракту 2 вересня 2020 

року на постачання 10 нових низькопідлогових трамваїв для Львова. 

Європейський інвестиційний банк (ЄІБ) виділив 12 мільйонів євро кредиту на 

реалізацію проєкту, а місто додатково дофінансувало 8,8 мільйона євро. У 

результаті тендеру постачальником трамваїв визначено консорціум «Спільне 

українсько-німецьке підприємство ТОВ „ЕлектронМаш“». 

Загальна вартість одного трамвая, включаючи ПДВ та запчастини, склала 

понад 2 мільйони євро. Відповідно до контракту, 10 нових вагонів планувалося 

поставити до кінця 2022 року, забезпечуючи оновлення трамвайного парку міста 

сучасними та комфортними транспортними засобами. На сьогоднішній час Львів 

має 7 таких трамваїв на маршрутах. 

Тролейбус. Розвиток тролейбусної мережі у Львові розпочався у 1952 році 

і активно тривав протягом наступних десятиліть. На початкових етапах 

тролейбуси могли пересуватися через центральну частину міста, проте цей рух 

був обмежений лише одним маршрутом, тоді як інші завершувалися у різних 

точках навколо центру. У 1972 році наскрізний рух через центр припинили, а до 

1980 року всі тролейбусні маршрути були перенесені за межі центральної 

частини міста, так званого «великого центру». 
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Рис.11. Перший тролейбус Львова МТБ-82Д 

 

 

Частину маршрутів, які раніше обслуговували тролейбуси, перекрили 

автобусами. Однак їхні траси були незручними і не проходили через центр. Щоб 

перетнути місто з півночі на південь, мешканцям доводилося робити до трьох 

пересадок або ж долати пішки 1—1,5 км між кінцевими зупинками. 

Найактивніший розвиток тролейбусна мережа пережила у 1970-х і 1980-х 

роках. У цей період більшість нових ліній було прокладено до новозбудованих 

житлових районів на півдні та південному заході Львова. На кінець 1980-х років 

мережа досягла свого максимуму, а нові маршрути після цього створювалися 

лише в межах існуючих дротів. Останню нову лінію радянського періоду 

побудували у 1989 році до району Левандівка. 

Тролейбусний парк міста значно поповнився у цей час моделями Škoda 9Tr і 

Škoda 14Tr. Загалом у місті було 252 одиниці Škoda 9Tr і 80 Škoda 14Tr. Останні 

досі використовуються на міських маршрутах, хоча їх кількість зменшилася. 

 

Рис.12. Тролейбус Лаз 52522 



27 
 

 

 

Рис. 13. Тролейбус Škoda 14Tr 

 

 

У 1990-х роках розвиток мережі сповільнився. З 1994 до 1998 року місто 

закупило 39 тролейбусів ЛАЗ 52522, які виявилися ненадійними через низьку 

якість виробництва. Через це більшість з них вивели з експлуатації через 10 

років. У цей період Львів також отримав уживані тролейбуси Škoda 14Tr із Чехії. 

У 1999 році проклали тролейбусну лінію до Сихівського масиву, яка 

з’єднала вул. Зелену та вул. Сихівську. Кінцеву зупинку облаштували поблизу 

кінотеатру ім. О. Довженка. 

 

Рис.14. ElectroLAZ-12 
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Перші низькопідлогові тролейбуси з’явилися у Львові в 2006 році до 750- 

річчя міста. Було придбано 7 одиниць ElectroLAZ-12, які коштували понад 6 

мільйонів гривень. У 2007 році до міського парку додали ще 4 такі тролейбуси, 

а в 2008 — 2 коротші моделі Богдан Т601. 

На початку 2000-х років розвиток тролейбусної мережі фактично 

припинився, а в районі Новий Львів було навіть демонтовано одну з ліній. Це 

було зумовлено будівництвом трамвайної лінії на Сихів, яке розпочалося у 2008 

році, але через брак фінансування було відкладене до 2014 року. 

Однак у подальші роки розвиток тролейбусної інфраструктури відновився, 

і мережу почали поступово розширювати, зокрема за рахунок нових ділянок для 

подовження маршрутів. 

 

Рис.15. Electron T19 сучасний тролейбус, який на даний момент є основою 

на всіх маршрутах 

Розвиток автобусного транспорту у Львові. Перші регулярні автобусні 

маршрути у Львові з’явилися в 1928 році, коли міська рада організувала 

транспортне сполучення до нових районів міста. Спочатку діяли три маршрути, 

але вже у 1930 році їх кількість зросла до п’яти. Експлуатацію автобусів 

здійснювало MZE (Miejskie Zakłady Elektryczne), тож їхні маршрути та розклад 

узгоджувалися з трамвайною мережею. Автобусні маршрути позначалися 

літерами, а не номерами. Наприклад, маршрут "А" пролягав від нинішньої площі 

Кропивницького до аеродрому в Скнилові.[22] 
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Рис.16. Перший автобус Львова 1928 р. 

 

 

Після Другої світової війни автобусний парк поступово збільшувався, але 

його потужностей постійно бракувало. Невисока якість транспорту та часті 

поломки створювали значні незручності для пасажирів. У 1960-х роках, з появою 

багатоповерхових мікрорайонів, автобуси нерідко залишалися єдиним 

громадським транспортом у нових районах через відсутність трамвайних та 

тролейбусних маршрутів. 

Наприкінці 1980-х автобусна мережа обслуговувалася трьома державними 

автотранспортними підприємствами (АТП). У 1990-х роках, після узаконення 

приватної власності, частина цих підприємств перейшла до приватних 

перевізників, два з яких працюють у Львові й досі. У 1995 році міська рада 

створила комунальне АТП-1, щоб покращити ситуацію з перевезеннями, але 

спочатку це не принесло суттєвих змін. 

 

Рис.17. автобус Лаз 695 

 

 

Середні автобуси ЛАЗ-695 експлуатувалися приватними перевізниками до 

2005 року, а до 2009 року у місті не залишилося жодного середнього чи великого 

автобуса. У цей період основним видом громадського транспорту стали невеликі 

автобуси, які називають "маршрутками". Вони курсують за визначеними 
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маршрутами, зупиняючись на вимогу пасажирів. Такі автобуси, хоч і є 

прибутковими, мають обмежену місткість і не завжди забезпечують комфорт. 

 

 

Рис.18 "Богдан" (моделі А091 та А092) та "Еталон" (А079). 

 

Масштабне оновлення рухомого складу почалося у 2004–2008 роках, коли 

приватні перевізники закупили автобуси "Богдан" (моделі А091 та А092) та 

"Еталон" (А079). Однак, після понад 15 років експлуатації вони вже вичерпали 

свій ресурс. 

 

 

 

Рис.19. ЛАЗ А292 (CityLAZ-20) і City-LAZ-12 

 

Відновлення великих автобусів розпочалося у 2009 році, коли Львів 

придбав перші низькопідлогові автобуси ЛАЗ А292 (CityLAZ-20) місткістю 

понад 150 пасажирів. Їхня вартість становила 2,3 мільйона гривень за одиницю. 

У 2010 році місто отримало один автобус City-LAZ-12, а ще 14 автобусів було 

придбано за кошти державного бюджету в межах підготовки до Євро-2012. У 
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наступні роки Львів закупив ще 16 автобусів ЛАЗ за міські кошти, витративши 

понад 26 мільйонів гривень. 

Таким чином, автобусний транспорт у Львові пройшов тривалий шлях 

еволюції, від перших маршрутів до сучасних низькопідлогових моделей, що 

забезпечують більший комфорт і доступність для пасажирів. 

 

2.3. Аналіз сучасної транспортної інфраструктури: мережа, 

транспортні засоби та оператори 

Сучасна транспортна інфраструктура Львова охоплює три основні види 

громадського транспорту: трамвай, тролейбус та автобус, включно з 

маршрутними таксі. Мережа формується відповідно до потреб мешканців, 

враховуючи історичні, географічні та економічні особливості міста. 

Трамвайна мережа є однією з найстаріших в Україні та охоплює 

центральну частину міста, окремі спальні райони і промислові зони. Вона 

забезпечує зручне сполучення між центром Львова та найбільшими житловими 

масивами, такими як Сихів. 

Тролейбусна мережа, хоч і поступається трамвайній за розмірами, відіграє 

важливу роль у сполученні околиць із центральною частиною міста. Її 

відновлення сприяє зменшенню залежності від приватного автомобільного 

транспорту. Автобусна мережа є найрозгалуженішою, забезпечуючи 

транспортне сполучення з віддаленими мікрорайонами та передмістями, такими 

як Винники, Брюховичі та Рудно. 

Рухомий склад громадського транспорту у Львові постійно оновлюється, 

хоча й досі існує проблема застарілого обладнання. У трамвайній мережі 

працюють як старі моделі, наприклад, Tatra KT4, так і сучасні низькопідлогові 

вагони, вироблені компанією "Електрон". Нові трамваї відповідають сучасним 

стандартам доступності та комфорту. 
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Рухомий склад тролейбусів включає як моделі Škoda, які 

використовуються з радянських часів, так і нові низькопідлогові тролейбуси 

"Електрон" та "Богдан". 

Автобусна мережа обслуговується різними моделями, серед яких 

високопідлогові "Богдан" та "Еталон", а також сучасні низькопідлогові автобуси 

МАЗ, ЛАЗ і Volvo. На основних маршрутах дедалі частіше використовуються 

великі низькопідлогові автобуси, що значно підвищує комфорт пасажирів. 

Операторами транспортних послуг є як комунальні, так і приватні 

підприємства. ЛКП "Львівелектротранс" відповідає за трамвайні та тролейбусні 

перевезення, а АТП-1 забезпечує функціонування комунальних автобусів. 

Значна частина автобусних маршрутів обслуговується приватними 

перевізниками. Спільні ініціативи з міжнародними партнерами, зокрема, 

використання кредитів Європейського інвестиційного банку, сприяють 

оновленню рухомого складу. 

Попри значний прогрес, існує ряд проблем: недостатній стан частини 

рухомого складу, нерівномірне охоплення віддалених районів міста 

транспортною мережею, а також перенасиченість центральної частини 

приватним транспортом, що уповільнює рух громадського транспорту. 

Перспективи розвитку транспортної інфраструктури виглядають 

позитивно завдяки запланованим інвестиціям, розширенню електротранспорту 

та впровадженню сучасних технологій управління транспортом. 

Громадський транспорт Львова забезпечує перевезення як в межах міста, 

так і у прилеглих населених пунктах, що інтегровані до Львівської міської 

територіальної громади. Територія умовно поділяється на міську зону, що 

охоплює центр і житлові масиви Львова, та прилеглі сільські території. 
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Рис. 20. Зона обслуговування громадським транспортом (Аналітичний звіт 

TUMIVolt) 

 

Центральна зона, що включає основну частину Львова, є найбільш 

забезпеченою транспортною інфраструктурою. Тут активно функціонують 

трамвайні маршрути, які забезпечують основне навантаження з перевезень у 

межах центральної частини міста. Тролейбусні маршрути сполучають 

центральну частину з великими житловими масивами, такими як Сихів, Наукова, 

Левандівка. Велику роль відіграють автобусні маршрути, які забезпечують 

зв'язок із районами, де відсутній рельсовий транспорт. 

Прилеглі райони, до яких належать населені пункти, такі як Винники, 

Брюховичі, Рясне-Руське, Малехів, Дубляни, мають менш розвинену 

транспортну мережу. Основним видом транспорту тут є автобуси, серед яких 

більшість становлять маршрутні таксі. Трамвайна та тролейбусна мережа не 

поширюється на ці території, що обмежує можливості швидкого доступу до 
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центру Львова. Частота руху громадського транспорту в цих районах значно 

нижча, ніж у міській зоні, що створює незручності для мешканців, особливо у 

пікові години. 

Серед основних проблем громадського транспорту Львова варто виділити 

нерегулярність руху, перевантаженість маршрутів у години пік та обмеженість 

транспортного сполучення з деякими населеними пунктами. Крім того, жителі 

віддалених районів стикаються з труднощами при добиранні до центру через 

недостатню кількість маршрутів і відсутність інтегрованих пересадкових вузлів. 

Для покращення транспортного обслуговування у Львові необхідно 

розширювати мережу маршрутів, особливо у віддалених районах громади. 

Також важливо забезпечити кращу інтеграцію різних видів транспорту через 

створення вузлів для пересадок і запровадження єдиного квитка. Особливу увагу 

слід приділити оновленню транспортного парку, включаючи запровадження 

екологічного транспорту,  такого  як  електробуси. Це дозволить  не лише 

підвищити комфорт  для пасажирів, а й зменшити негативний вплив  на 

навколишнє середовище. 

Загалом, розвиток громадського транспорту Львова має бути спрямований 

на збільшення доступності послуг, покращення умов перевезення та створення 

сучасної транспортної інфраструктури, яка відповідатиме потребам мешканців 

та гостей міста.[5] 

Схема маршрутів львівських трамваїв і тролейбусів демонструє розвинену 

транспортну систему міста, яка забезпечує сполучення між центральними 

частинами, житловими масивами та важливими об’єктами. 

Трамвайна мережа сконцентрована переважно у центральній частині 

Львова, виконуючи важливу функцію перевезень в історичному центрі. Вона має 

кілька ключових вузлів для пересадки, наприклад, площа Ринок і площа 

Соборна. Основні напрямки охоплюють житлові масиви, такі як Сихів, 

Левандівка, Погулянка, і забезпечують сполучення з головним залізничним 

вокзалом. Особливою є трамвайна лінія до Сихова, яка обслуговує один із 
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найбільших районів міста. Трамвай є важливим екологічним видом транспорту, 

який мінімізує вплив на довкілля, особливо у зоні історичного центру, де рух 

автотранспорту обмежений. 

 

 

 

Рис.21. Схема маршрутів львівських трамваїв і тролейбусів [URL: 

https://city-adm.lviv.ua/portal/images/transport/schema/scheme_v2.pdf] 

 

Тролейбусна мережа доповнює трамвай, покриваючи райони, які не мають 

рельсового транспорту. Основні маршрути з’єднують житлові масиви Рясне, 
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Наукову, Левандівку, Сихів, а також ключові об’єкти міста, такі як залізничний 

вокзал і медичні установи. Таким чином, тролейбуси забезпечують більш 

широкий доступ до громадського транспорту для мешканців периферійних 

районів. 

Схема демонструє інтеграцію трамвайних і тролейбусних маршрутів у 

єдину систему. Це дозволяє здійснювати пересадки між різними маршрутами в 

ключових точках міста. Така інтеграція є важливим фактором для мобільності 

мешканців. 

Серед проблем можна виділити обмежене покриття деяких околиць міста, 

наприклад, районів Рясне-Руське і Брюховичів, які залишаються поза межами 

трамвайних і тролейбусних ліній. Також відзначається перевантаженість 

центральних маршрутів у пікові години, особливо на напрямку до Сихова. 

Іншою проблемою є недостатня інтеграція з автобусною мережею, що 

ускладнює пересадки між видами транспорту. 

Для покращення транспортної системи Львова пропонується розширити 

мережу трамвайних і тролейбусних маршрутів до околиць міста, оновити 

рухомий склад сучасним екологічним транспортом, впровадити єдиний 

електронний квиток для полегшення пересадок і оптимізувати маршрутну 

мережу. Зокрема, доцільно розвивати кільцеві маршрути для спрощення 

пересування між районами без необхідності проїзду через центр. 

Загалом, схема маршрутів львівських трамваїв і тролейбусів свідчить про 

добре організовану транспортну систему. Проте її подальший розвиток має бути 

спрямований на вдосконалення сполучення з периферійними районами, 

інтеграцію різних видів транспорту та підвищення комфорту пасажирів.[18] 

Автобусна мережа міста Львова є однією з головних складових 

громадського транспорту, яка забезпечує транспортне сполучення між районами 

міста, центральною частиною, промисловими зонами, житловими масивами та 

прилеглими населеними пунктами. Вона відіграє важливу роль у житті 
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мешканців, дозволяючи ефективно пересуватися як у межах міста, так і за його 

межами. 

 

 

 

 

Рис. 22. Автобусна мережа Львова (Аналітичний звіт TUMIVolt) 

 

Автобусна мережа Львова має розгалужену систему маршрутів, яка 

охоплює всі ключові райони міста, такі як Сихів, Левандівка, Рясне, Залізничний 

район, Винники, а також прилеглі села, такі як Брюховичі, Малехів, Дубляни, 

Зубра, Рясне-Руське та інші. Автобуси курсують через важливі транспортні 

вузли,  такі  як  залізничний  вокзал,  автовокзали,  площі  з  інтенсивним 
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пасажиропотоком і великі соціальні об’єкти, включаючи університети, лікарні та 

адміністративні будівлі. 

Автобусний парк Львова складається як зі старіших моделей середньої 

місткості ("Богдан", "Еталон", "ISUZU"), так і з сучасних великогабаритних 

низькопідлогових автобусів. До сучасних моделей належать "Electron", "МАЗ", 

"MAN", які забезпечують комфортну посадку і висадку пасажирів, зокрема 

людей з обмеженими можливостями та батьків з дитячими візками. 

Режим роботи автобусної мережі передбачає курсування автобусів із 

раннього ранку, орієнтовно з 6:00, і до пізнього вечора, до 23:00. Це дозволяє 

забезпечити доступність транспорту для мешканців у ранковий та вечірній час. 

Утім, у години пік, особливо в густонаселених районах, таких як Сихів та Рясне, 

спостерігається перевантаженість маршрутів. 

Автобусна мережа Львова також стикається з низкою викликів. Однією з 

головних проблем є недостатня кількість автобусів на деяких маршрутах, що 

призводить до скупчення пасажирів на зупинках. Значна частина рухомого 

складу застаріла і потребує оновлення. Через затори, особливо в центральній 

частині міста, автобуси часто відстають від графіків, що створює незручності для 

пасажирів. Ще однією проблемою є відсутність єдиного електронного квитка, що 

ускладнює пересадки між різними видами транспорту. 

Попри це, автобусна мережа поступово модернізується. У місті 

впроваджуються нові низькопідлогові автобуси, що відповідають сучасним 

екологічним стандартам. Для покращення роботи мережі передбачено створення 

виділених смуг для громадського транспорту, що сприятиме зменшенню 

затримок через дорожні затори. Також планується оптимізація маршрутів для 

кращого обслуговування периферійних районів і передмість. 

У майбутньому особливий акцент робитиметься на впровадженні 

екологічно чистого транспорту, зокрема електробусів і автобусів на природному 

газі, що допоможе знизити рівень забруднення повітря в місті. Водночас 
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впровадження єдиного електронного квитка дозволить зробити пересадки між 

автобусами, трамваями та тролейбусами зручнішими. 

Загалом автобусна мережа Львова залишається важливим елементом 

транспортної системи міста. Її подальший розвиток сприятиме підвищенню 

комфорту пасажирів, зменшенню навантаження на інші види транспорту і 

покращенню екологічної ситуації у Львові. 
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РОЗДІЛ 3. ПРОБЛЕМИ ТА ВИКЛИКИ РОЗВИТКУ 

ГРОМАДСЬКОГО ТРАНСПОРТУ ЛЬВОВА 

 
3.1. Перевантаженість транспортної мережі та затори 

Перевантаженість транспортної мережі та затори у Львові є серйозною 

проблемою, яка впливає на мобільність мешканців, якість життя, стан довкілля 

та економіку міста. 

Однією з головних причин перевантаженості є зростання кількості 

приватного транспорту. З кожним роком кількість автомобілів у місті 

збільшується, що особливо помітно у години пік. Також значний вплив має 

історична забудова Львова. Центральна частина міста із вузькими вулицями, що 

формувалися ще у ХІХ-ХХ століттях, не пристосована до сучасного рівня 

інтенсивності руху. Це обмежує можливості розширення дорожньої мережі чи 

створення виділених смуг для громадського транспорту. 

 

 

Рис.22. Автомобільна залежність у Львові [Джерело: Аналітичний звіт 

TUMIVolt] 
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Рис.23. Карта заторів Львова, станом на 18.00, 10.09.2024 р. (Джерело: 

Google maps) 

 

На основі аналізу заторів у Львові можна зробити наступні висновки: 

Основними проблемними зонами є центральна частина міста, зокрема 

райони Шевченківський та Франківський. Саме там спостерігається найбільша 

кількість заторів через великий потік транспорту та обмежену пропускну 

здатність вулиць. Значні затори також помітні на кільцевій дорозі, особливо на 

ділянках, що з’єднують основні магістралі, такі як траси M10, M11 та H02. 

Центральна частина Львова має історичну забудову з вузькими вулицями, 

що ускладнює рух транспорту. Відсутність виділених смуг для громадського 

транспорту та недостатній розвиток пішохідної і велосипедної інфраструктури 

також сприяють перевантаженню дорожньої мережі. На околицях міста, зокрема 

на виїздах, проблеми із заторами можуть бути пов’язані з недостатньою 

пропускною здатністю доріг або їхнім незадовільним станом. 
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Основними причинами заторів є велика кількість приватного транспорту, 

що прямує через центр міста, недостатня організація дорожнього руху, зокрема 

кількість та ефективність роботи світлофорів, а також обмежені альтернативи 

для водіїв у вигляді об’їзних маршрутів або якісного громадського транспорту. 

Для вирішення цих проблем необхідно вжити такі заходи: 

1. Розвивати громадський транспорт, зокрема збільшити кількість 

екологічного транспорту (трамваїв, тролейбусів) і забезпечити для них 

окремі смуги руху. 

2. Обмежити рух приватного транспорту в центрі міста, запровадивши 

платний в’їзд або створивши пішохідні зони у найбільш завантажених 

районах. 

3. Покращити інфраструктуру кільцевої дороги, що дозволить зменшити 

транзитний рух через центральні райони міста. 

4. Впровадити сучасні інтелектуальні системи управління трафіком, які 

оптимізують роботу світлофорів і дозволять ефективніше моніторити 

дорожню ситуацію. 

Таким чином, для вирішення проблем із заторами у Львові потрібен 

комплексний підхід. Удосконалення дорожньої інфраструктури, розвиток 

громадського транспорту, оптимізація руху та обмеження використання 

приватного транспорту в центрі можуть суттєво зменшити затори та покращити 

мобільність у місті. 

Одним із ключових принципів доказового транспортного планування є 

прийняття рішень на основі даних та об’єктивної оцінки. В ідеалі, коли наслідки 

кожного рішення вимірюються в конкретних одиницях: кілометрах, годинах, 

тоннах, грошах тощо. Протест в Україні такі підходи ще не стали стандартом. 

Відтак, аналіз, який повинен проводити державу, не рідко стає завданням 

активістів чи ентузіастів. Розглянемо це на прикладі громадського транспорту у 

Львові. 
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Львів має добре розвинену систему громадського транспорту: трамваї, 

тролейбуси, автобуси. Але суттєвою проблемою залишається його повільність. 

Згідно з дослідженнями ГО Vision Zero , середня швидкість львівських трамваїв 

становить лише 12,1 км/год, що є одним із найгірших показників в Україні. 

Чому це важливо? У транспортній економіці є простий, але цікавий 

принцип: будь-яке переміщення має від'ємну корисність. Ми пересуваємося не 

за самого руху, а щоб досягти мети. Ідеальний транспорт — це телепорт, адже 

він мінімізує витрати часу. Повільний транспорт, своєю чергою, витратою життя 

втраченого часу, втрачаючи якість мешканців. 

Однією з основних причин низької швидкості громадського транспорту у 

Львові є його відвідування у затори нарівні з приватними авто. Яскравий приклад 

— ситуація в районі площі Митної та вулиці Володимира Винниченка і 

Підвальної. 

До лютого 2022 року рух в цьому районі організовано так: приватний 

транспорт прямував вулицями Винниченка та Кривоноса, а громадський 

транспорт мав віддалену смугу по вулиці Підвальній. Проте згодом це 

розділення скасували, і тепер усі види транспорту їздять разом, створюючи 

затори. 

Це рішення демонструє, як недооцінка транспортного аналізу може 

негативно вплинути на зручність пересування. Додатковий час, який мешканці 

витрачають у заторах, — це втрачені можливості для роботи, відпочинку чи 

навчання. Тож для підвищення ефективності транспорту необхідно повернутися 

до пріоритету громадського транспорту, запроваджуючи віддалені смуги та інші 

заходи, які довели свою ефективність у багатьох містах світу. 

Іншою проблемою є недостатня координація руху приватного і 

громадського транспорту. Відсутність виділених смуг для автобусів, тролейбусів 

та трамваїв призводить до того, що вони також стоять у заторах, втрачаючи час 

і  знижуючи  ефективність.  Крім  того,  у  Львові  бракує  організованих 
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паркувальних майданчиків, через що автомобілі припарковані безпосередньо на 

проїжджій частині, що ще більше ускладнює рух. 

Важливою проблемою є також рух транзитного транспорту через місто. 

Львів є важливим  транспортним вузлом, через який проходять потоки 

транспорту з інших регіонів. Відсутність достатньої кількості об’їзних доріг 

змушує транзитний транспорт пересуватися через центральні вулиці міста. До 

цього додається неефективне регулювання дорожнього руху, коли світлофори 

працюють за стандартними схемами, не враховуючи реальну інтенсивність руху. 

Перевантаженість транспортної мережі спричиняє значні наслідки. 

Мешканці витрачають більше часу на пересування, знижується якість життя 

через постійний шум і забруднення повітря. Затори призводять до економічних 

втрат, оскільки уповільнюється доставка товарів і збільшуються витрати на 

пальне. Крім того, затори є джерелом стресу для водіїв і пасажирів. 

Для розв’язання цієї проблеми потрібен комплексний підхід. Одним із 

ключових напрямів є розвиток громадського транспорту, зокрема створення 

виділених смуг для автобусів, трамваїв і тролейбусів. У Львові вже частково 

реалізовані виділені смуги для громадського транспорту, але їхня мережа все ще 

потребує розширення та покращення. Виділені смуги для автобусів, тролейбусів 

та трамваїв були створені на деяких центральних вулицях міста, зокрема на 

таких, як вулиця Городоцька, вул. Бандери та вул. Шевченка. Однак ці смуги не 

завжди достатньо функціонують, оскільки часто їх порушують водії приватного 

транспорту або відсутня чітка інфраструктура для безперешкодного руху 

громадського транспорту. 

Враховуючи це, необхідно розширити та вдосконалити мережу виділених 

смуг, а також посилити контроль за їхнім використанням, що дозволить 

зменшити затори та підвищити ефективність громадського транспорту в місті. 

Необхідно оновлювати рухомий склад громадського транспорту та 

розширювати його маршрути до нових житлових районів. Важливим кроком 
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стане реконструкція дорожньої інфраструктури: будівництво об’їзних доріг, 

нових розв’язок і реконструкція магістралей. 

Важливо обмежити використання приватного транспорту в центрі міста, 

наприклад, через введення платного в’їзду. Розвиток велоінфраструктури, 

побудова паркувальних майданчиків і популяризація електротранспорту також 

допоможуть зменшити навантаження на дороги. 

Таким чином, вирішення проблеми перевантаженості транспортної мережі 

та заторів у Львові вимагає системного підходу, включаючи модернізацію 

інфраструктури, стимулювання використання громадського транспорту та 

впровадження сучасних технологій. Це сприятиме поліпшенню якості життя 

мешканців і створить комфортні умови для пересування містом. 
 

Рис. 24. Розподіл переміщення мешканців м. Львова. [Джерело: 

Дослідження КУ Інститут міст 2019] 

 

Влітку 2019 р. було здійснено дослідження як переміщуються мешканці 

Львова. Період проведення опитування: 12 червня – 05 серпня 2019 року. 

Опитано 2500 осіб віком від 14 років. Три квоти: стать, вік та райони/ сателіти 

проживання. 

Аналіз результатів опитування, проведеного серед жителів Львова в період 

з 12 червня до 5 серпня 2019 року, показує розподіл засобів пересування серед 

чоловіків та жінок. Найпоширенішим способом пересування є громадський 

транспорт, яким користується більше половини респондентів обох статей (51% 
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чоловіків і 53% жінок). Приватний автомобіль також є популярним засобом 

пересування, і ним користується майже однакова частка чоловіків і жінок (22% і 

23% відповідно). 

Піші прогулянки є третім за популярністю способом пересування, і 

чоловіки частіше обирають цей варіант, ніж жінки (19% проти 17%). Велосипеди 

використовують відносно невелика частка респондентів, причому чоловіки 

обирають цей спосіб удвічі частіше за жінок (7% проти 5%). Таксі залишається 

найменш поширеним засобом пересування серед опитаних: ним користується 

лише 1% чоловіків і 1% жінок. 

Ці дані вказують на те, що громадський транспорт відіграє ключову роль у 

забезпеченні мобільності жителів Львова, тоді як автомобілі, піші прогулянки та 

велосипеди є альтернативними, але менш поширеними варіантами. 

Громадський транспорт у Львові має свої позитивні та негативні аспекти. 

З одного боку, його переваги включають доступність для широкого кола 

населення, зниження транспортних заторів, викидів та витрат на пальне. Крім 

того, система обслуговування міста має різноманітні маршрути та вигідні тарифи 

для пасажирів. 

З іншого боку, недоліки громадського транспорту включають часові 

обмеження, нерівномірність розкладів, відсутність комфортних умов та 

перевантаженість у певні години. Деякі пасажири можуть також відчувати 

нестабільність якості послуг та необхідність пересадок. Оптимізація та 

подальший розвиток громадського транспорту може вирішити деякі з цих 

проблем і покращити загальний досвід користувачів, зробивши його більш 

зручним та привабливим для мешканців Львова. 

 

3.2. Екологічні проблеми та вплив громадського транспорту на 

довкілля 

Транспортна система Львова, як і будь-якого іншого великого міста, 

суттєво впливає на стан довкілля. Зростання кількості транспортних засобів, 



47 
 

затори, недостатній розвиток екологічного громадського транспорту та низька 

якість дорожньої інфраструктури спричиняють серйозні екологічні проблеми. 

Однією з головних екологічних проблем є забруднення повітря. Транспорт 

є основним джерелом викидів шкідливих речовин, таких як вуглекислий газ 

(CO2), оксиди азоту (NO2), чадний газ (CO), тверді частки (PM) та інші токсичні 

сполуки. Особливо високі рівні забруднення спостерігаються у районах з 

інтенсивним автомобільним рухом, наприклад, у центральній частині Львова, а 

також на великих транспортних розв’язках. Викиди автомобільного транспорту 

не лише забруднюють повітря, а й сприяють утворенню парникових газів, що 

погіршує проблему глобального потепління. 

Значну шкоду довкіллю завдає шумове забруднення, яке виникає через 

інтенсивний рух транспорту, особливо у густонаселених районах. Постійний 

шум впливає на здоров’я мешканців міста, викликаючи стрес, порушення сну та 

інші негативні наслідки. 

Транспорт також сприяє забрудненню ґрунтів і водних ресурсів. Викиди 

важких металів із вихлопних газів, залишки мастил, розчинників і палив 

потрапляють на поверхню дороги та з дощовими стоками забруднюють довкілля. 

Дорожньо-будівельні матеріали, такі як асфальт, спричиняють додаткове 

навантаження на екосистеми. 

Затори на дорогах є ще одним фактором, що посилює екологічні проблеми. 

Вони не лише збільшують кількість викидів через тривалу роботу двигунів на 

холостому ходу, але й знижують загальну ефективність транспортної системи. 

Ускладнена мобільність стимулює мешканців міста використовувати особистий 

транспорт замість громадського, що лише погіршує ситуацію. 

Екологічний вплив транспорту також пов'язаний із нераціональним 

використанням міського простору. Значна частина міста відведена під дороги, 

парковки та інші транспортні об’єкти, що скорочує площі зелених зон. Втрата 

таких територій негативно впливає на мікроклімат і загальний стан довкілля 

міста. 
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Для мінімізації впливу транспорту на довкілля необхідно вживати 

комплексні заходи, такі як модернізація громадського транспорту, впровадження 

електротранспорту, розвиток велосипедної інфраструктури, покращення якості 

доріг і стимулювання використання екологічно чистих транспортних засобів. 

Збільшення кількості зелених зон і дерев також може компенсувати частину 

негативного впливу транспорту, покращуючи якість повітря та знижуючи 

шум.[10] 

 

3.3. Недоліки у функціонально-планувальній організації 

транспортних маршрутів 

Функціонально-планувальна організація транспортних маршрутів Львова 

має низку недоліків, які суттєво впливають на мобільність мешканців, 

ефективність транспортної системи та якість міського простору. 

Одним із головних недоліків є нерівномірне охоплення міста 

транспортною мережею. У центральній частині Львова спостерігається висока 

концентрація маршрутів громадського транспорту, що призводить до 

перевантаження цієї зони. Водночас периферійні райони та прилеглі до Львова 

населені пункти часто мають обмежений доступ до громадського транспорту, що 

змушує мешканців цих територій більше використовувати приватні автомобілі, 

погіршуючи ситуацію з заторами. 

Складною є проблема дублювання маршрутів. У Львові деякі автобусні та 

маршрутні лінії повторюють один одного або перетинаються на великих 

відрізках, що створює конкуренцію між перевізниками та нерівномірний 

розподіл пасажиропотоку. Це сприяє перевантаженню окремих маршрутів і 

недостатній завантаженості інших, що знижує ефективність транспортної 

системи. 

Ще однією проблемою є недостатня інтеграція різних видів транспорту. 

Наприклад, трамвайні, тролейбусні та автобусні маршрути погано узгоджені між 

собою, що ускладнює пересадки між ними. Відсутність єдиної системи 

тарифікації також негативно впливає на зручність використання громадського 



49 
 

транспорту. Нераціональне планування транспортних вузлів у Львові є 

поширеною проблемою. Багато зупинок не обладнані необхідною 

інфраструктурою, такою як павільйони для захисту від погодних умов, 

паркувальні майданчики для велосипедів або зручні пішохідні підходи. 

Наприклад, на зупинках на вул. Городоцькій часто немає захисту від дощу чи 

снігу, і тут відсутні паркувальні майданчики для велосипедів, незважаючи на 

високий пасажиропотік. На автовокзалі на вул. Стрийській немає належних умов 

для пішоходів або паркування велосипедів, і зупинки не обладнані павільйонами. 

Транспортний хаб на пл. Двірцевій має недостатньо зручних підходів для 

пішоходів і паркувальних місць для велосипедів. На зупинці на вул. Личаківській 

відсутні павільйони для захисту від погодних умов. Для покращення ситуації 

необхідно створити павільйони на зупинках, розвивати інфраструктуру для 

велосипедів і покращувати пішохідні підходи до транспортних вузлів. 

Важливим аспектом є низька швидкість руху громадського транспорту, 

особливо в центральній частині міста. Це спричинено заторами, недостатньою 

кількістю виділених смуг для громадського транспорту та частими зупинками на 

маршрутах. Відсутність окремих смуг для трамваїв і автобусів у ключових зонах 

міста робить громадський транспорт менш привабливим для пасажирів. 

Проблемою є також застарілі транспортні засоби. Більшість маршруток, 

автобусів і навіть деякі трамваї перебувають у технічно незадовільному стані, що 

негативно впливає на комфорт, безпеку та екологічність транспорту. Обмежена 

кількість низькопідлогових автобусів і трамваїв ускладнює доступність 

транспорту для людей з обмеженими можливостями, осіб похилого віку та 

батьків із дитячими візочками. 

Відсутність чіткої та зрозумілої навігації для громадського транспорту 

також є значним недоліком. Пасажири, особливо туристи або нові мешканці 

міста, стикаються з труднощами при пошуку потрібних маршрутів, оскільки на 

багатьох зупинках бракує інформаційних табло, схем і розкладів руху. 
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Ще однією важливою проблемою є нераціональне планування 

транспортних вузлів. Багато з них не обладнані необхідною інфраструктурою, 

такою як зупинки із захистом від погодних умов, паркувальні майданчики для 

велосипедів або зручні пішохідні підходи. Це знижує привабливість 

громадського транспорту порівняно з використанням особистих автомобілів. 

Для покращення функціонально-планувальної організації транспортних 

маршрутів у Львові необхідно провести модернізацію маршрутної мережі, 

усунути дублювання ліній, покращити інтеграцію різних видів транспорту та 

розвивати сучасну навігаційну інфраструктуру. Створення єдиної транспортної 

системи, яка охоплює всі види громадського транспорту, може значно підвищити 

ефективність і комфорт користування транспортною мережею міста. 

Відсутність на багатьох зупинках павільйонів. У місті Львові 

відсутність павільйонів на зупинках є результатом кількох факторів. Першим є 

недостатнє фінансування, оскільки кошти часто витрачаються на більш нагальні 

потреби, зокрема ремонт доріг та транспортних засобів. Другим фактором є 

тимчасовий статус зупинок, адже багато зупинок змінюють свої маршрути або 

розташування. Третім фактором є обмежений простір на центральних вулицях 

міста, де встановити павільйони складно через вузькі тротуари та транспортну 

інфраструктуру. Четвертим фактором є вандалізм, оскільки павільйони можуть 

бути пошкоджені або навіть знищені. Крім того, відсутність приватних 

інвестицій у віддалених районах також є однією з причин, чому на зупинках не 

встановлюються павільйони. Останнім фактором є проблеми з плануванням, 

коли недостатня увага приділяється потребам пасажирів під час розробки 

зупинок. 

Прикладами районів Львова, де відсутні павільйони, є Городоцька вулиця 

в її віддалених ділянках через низький пасажиропотік, Рясне, де відсутність 

павільйонів пов'язана з мінімальними інвестиціями, а також Зеленська і Сихів, 

де є обмеження простору для встановлення павільйонів. 
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Для вирішення цієї проблеми можна запропонувати кілька шляхів. По- 

перше, важливо впровадити міські стандарти для забезпечення наявності 

павільйонів на кожній зупинці. По-друге, потрібно залучити інвесторів, 

створивши програми, що дозволять розміщувати рекламу на павільйонах. По- 

третє, необхідно оптимізувати маршрути громадського транспорту, 

забезпечивши постійність зупинок для можливості їх облаштування 

павільйонами. Також слід залучити громадськість до збору коштів на зупинки та 

облагородження простору навколо них. Крім того, важливо здійснювати 

експрес-ремонт пошкоджених павільйонів, щоб забезпечити їх належний стан. І 

нарешті, необхідно виділити кошти на розвиток інфраструктури зупинок у 

бюджеті міста. 

Встановлення павільйонів на зупинках має кілька важливих переваг. Це 

дозволяє забезпечити захист від несприятливих погодних умов, що підвищує 

комфорт пасажирів. Крім того, це дозволяє покращити естетичний вигляд 

міського простору та створює позитивне враження від громадського транспорту. 

Завдяки павільйонам можна також збільшити пасажиропотік, оскільки на 

зупинках стає більш зручно очікувати транспорт. 

Отже, для вирішення проблеми відсутності павільйонів необхідно 

забезпечити достатнє фінансування, залучити інвесторів, покращити планування 

і активізувати громадські ініціативи. Це сприятиме покращенню комфорту 

пасажирів та благоустрою міста в цілому.[12] 

 

3.4. Проблеми інклюзивності та доступності транспорту 

Транспортна система Львова має ряд проблем, які впливають на її 

доступність та інклюзивність для різних груп населення. Ці проблеми 

стосуються як інфраструктури, так і рухомого складу транспорту, а також 

організації транспортного простору. 

Тротуари у багатьох районах Львова, наприклад на вулиці Сахарова, мають 

високі бордюри, які ускладнюють пересування маломобільних груп населення та 

батьків із дитячими візками. На вулиці Городоцькій біля Приміського вокзалу 
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зупинки громадського транспорту не оснащені зручними пандусами, а на площі 

Ринок відсутні тактильні плитки, що створює перешкоди для людей із 

порушеннями зору. 

Світлофори на проспекті Чорновола здебільшого не обладнані звуковими 

сигналами, через що люди з вадами зору мають труднощі у пересуванні. Крім 

того, транспортні вузли, такі як автостанція на вулиці Стрийській, не мають 

ліфтів або підйомників для осіб з інвалідністю, а висота платформ не відповідає 

стандартам доступності. 

Більшість автобусів, які курсують у Львові, наприклад на маршруті №43 

(вулиця Зелена – Рясне), це моделі старого зразка з високою підлогою, що 

ускладнює посадку для маломобільних осіб. Трамваї, що курсують на маршруті 

№1 (вулиця Пасічна – вокзал), і тролейбуси на маршруті №13 (Сихів – площа 

Петрушевича) також здебільшого не мають низької підлоги, що значно обмежує 

доступність для таких груп населення. 

Інформаційна підтримка у транспортних засобах теж залишає бажати 

кращого. На маршрутах автобусів №9 та №16 немає аудіооголошень зупинок, що 

створює складнощі для людей із вадами зору. Крім того, електронні табло для 

оголошення зупинок часто відсутні у старих моделях транспортних засобів. 

Прикладом вулиць, де доступність залишається проблемою, є Личаківська, 

де вузькі тротуари та відсутність пандусів ускладнюють пересування. На 

проспекті Свободи, який є одним із туристичних центрів міста, зупинки 

громадського транспорту не пристосовані для маломобільних груп населення, а 

транспорт часто переповнений. У Сихівському районі, незважаючи на 

позитивний приклад із низькопідлоговими трамваями на лінії №8, їх кількість 

недостатня для забезпечення потреб мешканців району. 

Для вирішення цих проблем необхідно провести модернізацію 

інфраструктури, зокрема обладнати зупинки громадського транспорту 

пандусами, тактильними плитками та інформаційними табло, знизити бордюри 

та встановити звукові сигнали на світлофорах. Рухомий склад транспорту слід 
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оновити, закуповуючи низькопідлогові автобуси, трамваї та тролейбуси, 

оснащені аудіо- та візуальними системами для оголошення зупинок. 

Станом на 2024 р. зупинки громадського транспорту у Львові перебувають 

у процесі модернізації, спрямованої на покращення доступності та комфорту для 

мешканців і гостей міста. Лише 22% зупинок відповідають стандартам 

безбар’єрності, забезпечуючи зручну посадку для маломобільних груп 

населення. Ще 56% зупинок є частково доступними, а решта 22% вимагають 

суттєвих змін для відповідності сучасним нормам. Більшість зупинок обладнані 

базовими елементами, такими як навіси, лавки та розклади руху, проте нові 

проєкти передбачають впровадження сучасніших рішень, включаючи 

інформаційні панелі, освітлення та Wi-Fi.[18] 

Зупинки громадського транспорту. Частота руху транспорту на 

зупинках залежить від району міста. У центральних і густонаселених кварталах 

транспорт прибуває кожні 4–7 хвилин у години пік, тоді як у віддалених районах 

інтервал може перевищувати 15 хвилин. Більшість жителів мають зупинки в 

межах 5-хвилинної пішохідної доступності, але у промислових зонах і нових 

житлових масивах спостерігається нестача інфраструктури. Окрему увагу 

приділено трамвайним зупинкам, де у 2024 році модернізовано кілька локацій, 

зокрема для покращення доступності для людей з інвалідністю. 

Львівська міська рада активно залучає грантові кошти для розвитку 

інфраструктури. Особливий акцент робиться на встановленні інформаційних 

матеріалів у доступних форматах, таких як шрифт Брайля, а також на створенні 

зелених зон для комфортного очікування транспорту. У перспективі передбачено 

інтеграцію цифрових технологій, які дозволять відображати графіки руху та 

затримки транспорту в реальному часі. 

Попри прогрес, система зупинок у Львові ще не повністю відповідає 

європейським стандартам і потребує подальших інвестицій, зокрема для 

реконструкції застарілих зупинок, розширення мережі в околицях та підвищення 

частоти руху транспорту в периферійних районах. Місто поступово трансформує 
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свою інфраструктуру, фокусуючись на інклюзивності, зручності та інтеграції 

сучасних технологій для покращення життя мешканців. 

Додатково слід проводити інформаційні кампанії, спрямовані на 

підвищення культури користування транспортом, і розробляти спеціальні 

маршрути, що враховуватимуть потреби маломобільних груп населення, 

особливо у віддалених районах міста. Такі заходи сприятимуть підвищенню 

інклюзивності та доступності транспортної системи Львова. Стан громадського 

транспорту Львова (орієнтовно): 

Трамваї. У Львові експлуатуються трамваї із частковою або повною 

низькою підлогою, включаючи сучасні трамваї «Електрон». 

За даними на 2023 рік, низькопідлоговими є близько 25-30% усіх трамваїв. 

Тролейбуси. Низькопідлогові тролейбуси переважно представлені 

моделями «Електрон». 

Приблизно 30-35% тролейбусів у місті є низькопідлоговими. 

Автобуси. Низькопідлоговий транспорт представлений моделями 

«Електрон» та іншими закупленими сучасними автобусами. Відсоток 

низькопідлогових автобусів становить близько 40-50% від загального парку. 
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РОЗДІЛ 4. ПЕРСПЕКТИВИ ТА ШЛЯХИ ВДОСКОНАЛЕННЯ 

ГРОМАДСЬКОГО ТРАНСПОРТУ ЛЬВОВА 

 

4.1. Розвиток сучасної транспортної інфраструктури та впровадження 

інновацій 

Транспортна інфраструктура Львова перебуває в процесі активної 

модернізації з метою покращення якості послуг, забезпечення екологічної 

стійкості та впровадження інновацій. Завдяки залученню інвестицій і 

міжнародних партнерів у місті реалізуються проєкти, що відповідають світовим 

тенденціям розвитку міської мобільності. 

Одним із ключових напрямів розвитку є розширення мережі 

електротранспорту. У 2023 р. запущено нові низькопідлогові трамваї на 

маршрутах №8 (Сихів – центр) та №2 (вулиця Коновальця – вокзал), які є більш 

комфортними для маломобільних груп населення. Також ведеться реконструкція 

трамвайних колій на вулиці Франка, що дозволить зменшити шумове 

забруднення та підвищити швидкість руху транспорту. 

У сфері автобусного сполучення Львів впроваджує екологічно чисті 

технології. У 2024 р. місто почало закуповувати електробуси, які вже курсують 

на маршруті №9 (вулиця Пасічна – центр). Такі транспортні засоби допомагають 

знизити рівень шкідливих викидів у атмосферу та покращити екологічну 

ситуацію. 

Інноваційні рішення впроваджуються й у системі управління транспортом. 

Місто розширює використання автоматизованих систем моніторингу трафіку, 

таких як "Розумний світлофор". Ці системи дозволяють оптимізувати рух на 

головних магістралях, таких як проспект Чорновола та вулиця Зеленська. Крім 

того, впроваджено мобільні додатки, які надають пасажирам інформацію про 

розклад транспорту в реальному часі. 

У 2023 р. у Львові впроваджено систему автоматизованого обліку оплати 

проїзду (е-квиток), яка покриває всі види громадського транспорту. Це рішення 
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значно спростило процес оплати проїзду та підвищило ефективність роботи 

транспортної системи. 

Розвиток велоінфраструктури також став важливим напрямом інновацій. У 

місті збудовано понад 120 км велодоріжок, зокрема на вулицях Липинського та 

Науковій. Такі заходи сприяють зменшенню автомобільного трафіку та 

популяризації екологічного транспорту. Встановлено велопарковки біля 

головних транспортних вузлів, таких як Головний залізничний вокзал та площа 

Ринок. 

Для вирішення проблем паркування в центрі міста Львів почав 

впроваджувати "розумні" паркувальні системи з інтеграцією мобільних додатків. 

На вулиці Коперника, наприклад, облаштовано перші електронні паркомати, що 

дозволяють здійснювати оплату через смартфон.[13] 

Щодо екологічних ініціатив, Львів активно розвиває використання 

відновлюваних джерел енергії у транспортній сфері. Тролейбусні лінії на 

вулицях Личаківській та Стрийській живляться від модернізованих підстанцій, 

що працюють з використанням сонячної енергії. 

Окрім того, у рамках проєкту "Львів – місто майбутнього" ведеться робота 

над створенням інтегрованого транспортного хабу на площі Двірцевій, який 

об’єднає різні види транспорту – трамваї, автобуси, електробуси та 

велоінфраструктуру. Цей хаб має стати прикладом сучасного підходу до 

організації міського простору. 

Таким чином, розвиток транспортної інфраструктури у Львові 

спрямований на створення комфортного, інноваційного та екологічного міського 

середовища. Впровадження новітніх технологій та розширення доступності 

транспорту сприяють покращенню якості життя мешканців і підвищенню 

туристичної привабливості міста. 

 

4.2. Інтеграція сталих транспортних рішень та зменшення 

негативного впливу на екологію 
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Львів активно впроваджує сталі транспортні рішення, спрямовані на 

зниження негативного впливу на екологію, підвищення ефективності 

транспортної системи та поліпшення якості життя мешканців. 

Електротранспорт як основа сталої мобільності. Одним із ключових 

напрямів сталого розвитку є розширення використання електротранспорту. 

Львівська міська рада у співпраці з європейськими інвесторами постійно 

модернізує трамвайно-тролейбусну інфраструктуру. Низькопідлогові трамваї та 

тролейбуси зменшують викиди CO₂ та створюють комфортні умови для 

пасажирів, у тому числі маломобільних груп. Наприклад, маршрути на вулицях 

Зеленій і Пасічній модернізовано з урахуванням екологічних стандартів. 

У березні 2024 р. Львівська міська рада затвердила Програму розвитку 

електромобільності Львівської МТГ. Тут визначено 5 ключових напрямів, серед 

яких оновлення рухомого складу громадського транспорту, а також розвиток 

інфраструктури для електротранспорту, активізація шерингової 

електромобільності, розширення мережі станцій для зарядки електромобілів та 

інші заходи. 

Електробуси та зменшення викидів. У 2023 році Львів став першим 

містом в Україні, яке запустило мережу електробусів. Це дозволило замінити 

частину застарілих дизельних автобусів, які були джерелом значного 

забруднення. Перший маршрут електробусів з'єднує район Сихів із центром 

міста, що зменшує екологічне навантаження в густонаселених районах. 

Розвиток велоінфраструктури. Велосипед є одним із найбільш 

екологічно чистих видів транспорту. Львів активно будує велодоріжки та 

встановлює велопарковки. Вулиці Наукова, Липинського та Стрийська 

облаштовані сучасними велосмугами, які забезпечують безпеку для 

велосипедистів та сприяють зниженню автомобільного трафіку. 

Інтеграція громадського транспорту. Місто працює над створенням 

інтегрованої транспортної системи, яка включає трамваї, тролейбуси, автобуси 

та  велосипеди.  Впроваджено  систему  електронного  квитка,  що  дозволяє 
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мешканцям швидко пересідати між видами транспорту, зменшуючи 

використання особистих автомобілів. 

Зелені технології у транспортній інфраструктурі. Львів активно 

використовує "розумні" технології, такі як адаптивні світлофори, які зменшують 

затори і, відповідно, викиди шкідливих речовин. Сучасні тролейбусні підстанції 

на Личаківській і Чорновола працюють з використанням відновлюваних джерел 

енергії, зокрема сонячних панелей. 

Екологічні зони та паркінги. Для боротьби із забрудненням у центрі 

Львова створюються зони з обмеженим доступом для автомобілів. У центрі міста 

поступово впроваджують платні паркувальні зони, що стимулює використання 

громадського транспорту. 

Освітні кампанії та стимулювання екологічної поведінки. Міська влада 

організовує інформаційні кампанії, спрямовані на популяризацію сталих видів 

транспорту. Програми співпраці з освітніми установами та громадськими 

організаціями допомагають формувати екологічну свідомість серед мешканців. 

Результати та перспективи. Завдяки впровадженню цих заходів Львів 

поступово зменшує залежність від автомобільного транспорту, скорочує рівень 

викидів шкідливих речовин і покращує якість повітря. У перспективі планується 

збільшити кількість електротранспорту, розширити велоінфраструктуру до 200 

км та впровадити нові інноваційні рішення для управління трафіком. 

Таким чином, Львів є прикладом міста, яке активно впроваджує сталі 

транспортні рішення, спрямовані на покращення екологічної ситуації та 

підвищення якості життя мешканців. 

 

4.3. Підвищення якості обслуговування пасажирів та модернізація 

транспортного парку 

Підвищення якості обслуговування пасажирів і модернізація 

транспортного парку у Львові є одним із ключових напрямків розвитку міської 
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транспортної інфраструктури. Основна мета цих заходів полягає у забезпеченні 

комфорту, безпеки та ефективності громадського транспорту. 

Для модернізації транспортного парку Львів здійснює активні закупівлі 

сучасних транспортних засобів. Зокрема, місто поповнило свій парк новими 

низькопідлоговими трамваями, оснащеними кондиціонерами, системами 

відеоспостереження та доступністю для людей з інвалідністю. Прикладом цього 

є використання таких трамваїв на маршруті №2. Окрім цього, було придбано 

тролейбуси з автономним ходом, які забезпечують надійне сполучення у районах 

без контактної мережі. 

Важливим досягненням стало впровадження електробусів, які є повністю 

екологічним видом транспорту. Вони працюють на маршрутах, що з'єднують 

центральну частину міста з околицями, наприклад, Сихів із центром. Також 

автобусний парк міста поповнився понад 150 сучасними автобусами великої 

місткості, оснащеними кондиціонерами, системами опалення та Wi-Fi. Серед 

маршрутів, на яких вони курсують, можна виділити №6а (пл. Галицька – вул. 

Ряшівська) та №45 (вул. Наукова – Винники). 

Для підвищення комфорту пасажирів у Львові запроваджено систему 

електронного квитка "ЛеоКарт". Це дозволяє безконтактно оплачувати проїзд, 

що полегшує організацію транспортного руху та покращує зручність для 

користувачів. Важливим аспектом є також інформування пасажирів: у 

транспорті встановлені електронні табло з інформацією про зупинки та час 

прибуття, а мобільний додаток дозволяє відстежувати рух транспорту в 

реальному часі. 

Особливу увагу приділено стандартам якості обслуговування. Водії та 

кондуктори проходять спеціалізовані тренінги, що сприяють підвищенню рівня 

клієнтоорієнтованості. Наголошується на дотриманні графіків руху та 

підтриманні чистоти в салонах транспорту. 

Оновлення інфраструктури є ще одним важливим компонентом 

модернізації. У Львові активно ремонтуються дороги та трамвайні колії, зокрема 
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на вулицях Стрийській і Личаківській. Крім цього, створюються нові маршрути 

для покращення сполучення густонаселених районів, таких як Сихів, із центром 

міста.Зупинки громадського транспорту також оновлюються. Вони 

оснащуються сучасними павільйонами з інтерактивними табло та захисними 

навісами, що покращують умови для пасажирів. 

Екологічний аспект модернізації також є важливим. Використання 

електробусів та сучасних дизельних автобусів знижує рівень викидів шкідливих 

речовин у атмосферу, що позитивно впливає на стан довкілля. Завдяки 

впровадженню екологічного транспорту скорочується кількість приватних 

автомобілів на дорогах міста, сприяючи сталому розвитку Львова. 

У підсумку, заходи з модернізації транспортного парку та підвищення 

якості обслуговування пасажирів дозволили суттєво покращити рівень комфорту 

і доступності громадського транспорту. У перспективі місто планує подальше 

оновлення транспортного парку, розширення мережі маршрутів і впровадження 

інноваційних рішень, які сприятимуть сталому розвитку транспортної системи 

Львова.[2] 

 

4.4. Успішні приклади європейських міст та можливості 

впровадження у Львові 

Європейські міста демонструють низку інноваційних підходів у розвитку 

транспортної інфраструктури, сталому урбаністичному плануванні та 

екологізації простору. Львів, як місто з амбітними планами розвитку, може 

скористатися цими прикладами для вдосконалення власної системи міського 

управління. 

1. Розвиток громадського транспорту. 

Копенгаген (Данія): Акцент на велосипедизації. У місті створено понад 

400 км велодоріжок, а велосипед є основним видом транспорту для понад 40% 

мешканців. 
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У Львові: Можливим є розширення велоінфраструктури, створення 

зручних і безпечних велодоріжок, зокрема на маршрутах із Сихова до центру чи 

по проспекту Чорновола. Також важливо розвивати прокат велосипедів, зокрема 

на основі сервісів bike-sharing. 

 

Рис. 24. Копенгаген велосипедний двір (Джерело: Boomerang boardshop) 

 

Цюрих (Швейцарія): Високоякісна система трамвайного транспорту з 

інтеграцією в загальну транспортну мережу. Довжина трамвайної мережі 

Цюриха становить 113,1 км. 

 

Рис. 25. Трамвайна мережа м. Цюрих 
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У Львові: Розвиток трамвайної мережі, зокрема розширення маршрутів до 

густонаселених районів, таких як Рясне. Запровадження низькопідлогових 

трамваїв та синхронізація руху з іншими видами транспорту. 

Рис. 26. Цюрихський трамвай 

 

 

2. Зменшення кількості приватного автотранспорту 

Мадрид (Іспанія): Запровадження зон з обмеженим доступом для 

автомобілів у центральній частині міста (Low Emission Zones). 

Рис. 27. Приклад P+R (park and ride) в Німечині ( Джерело: Garages Near Me) 

 

У Львові: Впровадження подібних зон у центрі міста, що сприятиме 

зменшенню заторів та забруднення повітря. Паркувальні зони можна перенести 

на периферію з розвитком P+R (park and ride). 



63 
 

Відень (Австрія): Ефективна система громадського транспорту з 

акцентом на екологічність. 

У Львові: Перехід на електробуси й розвиток тролейбусної мережі з 

автономним ходом для зменшення шкідливих викидів. 

3. Екологія та зелені зони 

Амстердам (Нідерланди): Розвиток "зелених дахів" і міських садів. 

У Львові: Створення "зелених зон" на дахах громадських будівель та 

облаштування скверів у густонаселених районах, таких як Левандівка чи Збоїща. 

 

 

Рис. 28. Приклад зелених дахів на проекті новобудови 

Фрайбург (Німеччина): Екорайон Вобан, побудований на засадах сталого 

розвитку. 

У Львові: Інтеграція концепції екорайонів у новобудови. Наприклад, 

розвиток проєктів зі збереження зелених зон у мікрорайонах Рудно чи Винники. 

4. Інновації у транспорті. 

Лондон (Велика Британія): Розвиток системи Oyster Card для оплати 

транспорту. Де можна використати Oyster Card? Карта Oyster приймається 

більшістю видів громадського транспорту в Лондоні: Метро (London 

Underground), Автобуси, Трамваї, Docklands Light Railway (DLR), London 

Overground TfL Rail, National Rail (на обраних маршрутах), Мости для пішоходів 

та велосипедистів (Emirates Air Line), Річкові послуги Thames Clippers (знижки 

на квитки). 

У Львові: Вдосконалення системи електронного квитка "ЛеоКарт", 

інтегруючи його в усі види транспорту та роблячи зручним для туристів. 
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Барселона (Іспанія): Створення "суперблоків" (superblocks) для 

зменшення   транзитного   руху   транспорту   в   житлових   районах. 

У Львові: Можливість впровадження подібної концепції у мікрорайонах із 

високою концентрацією житлових будинків, як-от Південний Сихів. 

5. Культурний і соціальний розвиток. 

Берлін (Німеччина): Використання міських просторів для соціальних і 

культурних проєктів. 

У Львові: Перетворення закинутих промислових об’єктів у культурні 

центри. Наприклад, ревіталізація старих промислових споруд на вул. 

Городоцькій для організації виставок чи арт-просторів. 

6. Залучення громади до управління містом. 

Париж (Франція): Участь громадян у міському плануванні через 

ініціативу "Paris Participatif". 

У Львові: Створення онлайн-платформи, на якій мешканці могли б 

пропонувати свої ідеї для розвитку міста та голосувати за них.[22] 

Львів як центр Львівської агломерації і логістичний центр заходу країни, 

особливо після повномасштабного вторгнення, має зробити ряд важливих 

заходів для вирішення транспортних проблем. На нашу думку: виділені смуги 

для маршрутних транспортних засобів на в’їздах у Львів, могли б скоротити 

тривалість поїздки автобусами і посилити привабливість користування 

громадським транспортом; облаштування транспортно-пересадкових вузлів з 

приміських автобусів на міський транспорт дозволили б частково вирішити 

проблеми із надмірним використання приватним автотранспортом; створити 

локальні автобусні маршрути в межах територіальних громад агломерації; 

удосконалити систему е-квитка. 
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ВИСНОВКИ 

 

Громадський транспорт Львова є ключовим елементом міської 

інфраструктури, який забезпечує мобільність населення, впливає на економіку 

міста, якість життя мешканців та стан навколишнього середовища. Аналіз 

існуючого стану транспортної системи Львова, дослідження проблем та 

перспектив розвитку дозволили зробити такі узагальнення та висновки. 

Сучасний стан громадського транспорту Львова демонструє розгалужену, 

але морально застарілу транспортну мережу, яка не відповідає сучасним 

викликам. Основними видами громадського транспорту є трамваї, тролейбуси, 

автобуси та маршрутні таксі, які забезпечують обслуговування як центральної 

частини міста, так і периферійних районів. Проте значна частина транспортного 

парку є застарілою, що призводить до зниження комфорту для пасажирів, 

погіршення екологічної ситуації та підвищення витрат на обслуговування. 

Незважаючи на поступове оновлення інфраструктури, такі проблеми, як 

нерегулярність руху, затори на дорогах, відсутність інтеграції різних видів 

транспорту та недостатня інклюзивність, залишаються актуальними. 

Громадський транспорт Львова стикається з низкою проблем, серед яких 

технічна застарілість транспорту, перенасиченість центральної частини міста, 

низький рівень інклюзивності, недостатня екологічність і відсутність 

інтегрованої транспортної системи. Велика частка рухомого складу потребує 

заміни або капітального ремонту, а відсутність об’їзних маршрутів та 

спеціальних транспортних коридорів спричиняє перевантаження доріг. 

Недостатня адаптація транспорту для людей із обмеженими можливостями 

також залишається значним викликом. 

Досвід європейських міст, таких як Цюрих, Відень, Барселона чи 

Амстердам, демонструє, що розвиток громадського транспорту вимагає 

системного підходу та впровадження інновацій. Львів має значний потенціал для 

розвитку через модернізацію транспортного парку, створення мультимодальної 
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системи, розвиток екологічно чистого транспорту, адаптацію транспортної 

інфраструктури для інклюзивності та впровадження розумних технологій для 

оптимізації маршрутів, моніторингу та підвищення безпеки. 

Впровадження екологічних рішень у транспортній системі Львова є 

надзвичайно важливим через погіршення стану повітря. Перехід на 

електротранспорт, розвиток велоінфраструктури та обмеження руху приватного 

транспорту в центрі міста можуть значно зменшити шкідливі викиди, сприяючи 

покращенню екологічного стану та якості життя мешканців. 

Активна участь громади у процесі планування транспортної системи є 

важливою для забезпечення її ефективності. Львів має успішний досвід 

залучення міжнародних партнерів для фінансування та реалізації 

інфраструктурних проєктів. Співпраця з міжнародними фінансовими 

організаціями, такими як Європейський банк реконструкції та розвитку (ЄБРР), 

сприяє впровадженню сталих транспортних рішень. 

Пріоритетними напрямками дій є оновлення рухомого складу, 

облаштування виділених смуг для громадського транспорту, будівництво 

сучасних транспортних вузлів, повне запровадження електронного квитка, 

розвиток системи "паркуйся та їдь" і формування культури користування 

громадським транспортом серед мешканців міста. 

Загалом громадський транспорт Львова має значний потенціал стати 

основою мобільності міста, але для цього потрібні рішучі кроки в напрямку 

модернізації, екологізації та інтеграції системи. Комплексний підхід до 

вирішення проблем, спираючись на найкращі європейські практики, дозволить 

Львову стати комфортним і сучасним містом для життя та відвідування. 

Впровадження сталих транспортних рішень сприятиме не лише підвищенню 

якості обслуговування пасажирів, а й сталому розвитку міста в цілому. 

У час повномасштабної війни Львів є головним хабом для зв’язку України 

з ЄС, тому ефективне управління транспортними потоками, логістикою, 

налагодження ефективної системи мобільності є надважливим. 
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Ключові дати в історії громадського транспорту Львова 
1835 – Запуск кінного омнібуса. 

1861 — Відкриття Галицької залізниці імені Карла Людвіга до Львова. 

1880 — Старт роботи кінного трамвая (ширина колії — 1435 мм). 

1894 — Впровадження електричного трамвая (ширина колії — 1000 мм). 

1903 — Початок експлуатації трамвайних вагонів Sanok. 
1930 — Відкриття трамвайного депо на вулиці Городоцькій. 

1951 — Припинення роботи трамвайних маршрутів і демонтаж колій на проспекті 

Свободи. 
1952 — Запуск першого тролейбусного маршруту. 

1957 — Початок використання трамвайних вагонів Gotha T57. 

1963 — Припинення руху і демонтаж трамвайних колій на вулиці Зеленій. 

1969 — Введення в експлуатацію тролейбусів Škoda 9Tr. 
1970 — Закриття трамвайного маршруту на Високий Замок. 

1972 — Запуск трамвайних вагонів Tatra T4SU та припинення наскрізного руху 

тролейбусів через центр (проспект Свободи). 

1976 — Початок використання трамваїв Tatra KT4SU. 

1984 — Початок експлуатації тролейбусів Škoda 14Tr. 

1987 — Відкриття трамвайної лінії до вулиці княгині Ольги (район аквапарку). 

1988 — Відкриття трамвайної ділянки на вулиці Вахнянина (Погулянка). 

1990-ті — Демонтаж трамвайних колій на вулиці Липинського до АС №2. 

1994 — Початок експлуатації тролейбусів ЛАЗ 52522. 
1995 — Вихід на маршрути мікроавтобусів Peugeot Karsan J9. 

2000-ні — Запуск автобусів Еталон (TATA) і Богдан (ISUZU) приватними 

перевізниками. 
2001 — Відкриття трамвайної лінії на частині вулиці Миколайчука. 

2003 — Припинення трамвайного руху на вулиці князя Романа та площі Галицькій. 

2006 — Ліквідація переплетення трамвайних колій під час реконструкції вулиці 

Руської. 

2005-2006 — Завершення експлуатації автобусів ЛАЗ 695 приватними перевізниками. 

2006 — Поява перших низькопідлогових тролейбусів ЛАЗ (ElectroLAZ-12). 

2008 — Будівництво перших 180 метрів трамвайної колії на Сихів по вулиці Василя 

Стуса. 

2009 — Запуск нових низькопідлогових автобусів ЛАЗ CityLAZ-12 (A183) і CityLAZ- 

20 (A292). 

2013 — Перший низькопідлоговий трамвай Electron T5L64 введено в експлуатацію. 

2014 — Запуск першого тролейбуса Electron T19101. 

2016 — Введення в експлуатацію першого автобуса Electron A18501 (дизель, Євро-5) 

та першого електробуса Electron E19101. 
2016 — Початок роботи трамвайної лінії на Сихів. 

2018 — Найбільша закупівля автобусів у місті: 150 одиниць Electron і МАЗ (дизель, 

Євро-5). 

2019-2021 — Реконструкція площі Двірцевої та вулиці Чернівецької. 
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Основні показники роботи підприємств громадського транспорту [20] 
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